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INNGANGUR

Innihald skyrslunnar

Skyrsla pessi inniheldur fjéra meginkafla. Sa fyrsti gefur yfirlit yfir verkefnid, forsdgu pess, markmié
Saga Trip Tracker verkefnisins, markmid pessa verkefnis auk lysingar a adferdafreedi og afurdum i
verkefnisvinnunni. | 66rum kafla er fjallad almennt um ferdavenjukannanir, tilgang peirra og
notkunarsvid og mismunandi adferdir vid ad meta ferdavenjur. | pridja kafla er fjallad um nyja
snjallsimaforritid, Saga Trip Tracker, og fari® i gegnum paer askoranir sem pvi fylgja ad proa
bjénustu vid ad framkvama rafreenar ferdavenjukannanir. | fiérda kaflanum er sidan fjallad um

tengsl ferdavenja og péttbylisskipulags.

Um Saga Traffic

Fyrirteekid Saga Traffic er nyskopunarfyrirteeki sem stofnsett var i febriar 2010. Fyrirteekid sérheefir
sig i rannséknum og préun a umferdartengdri upplysingamidlun og selur natimataekni vid stjérnun
umferdar og nytingu umferdarmannvirkja. Eigendur fyrirteekisins hafa a ad skipa helstu
sérfraedingum landsins i rafreenum akstursskraningum og umferdarverkfraedi. Fyrirtaekid var
stofnad af Almennu verkfraedistofunni sem hafdi um aratugaskeid starfad vid radgjof og
verkefnastjornun i samgoéngumalum og SAGAsystem sem sérhaefdi sig i hénnun raf- og
hugbunadar fyrir rafreenar akstursskraningar. Almenna hefur nd sameinast Verkis undir nafni
Verkis. Securitas hefur nu keypt pann hluta SAGAsystem sem snyr ad islenskum markadi og sér

um rekstur hans i krafti détturfélagsins Arctic Track.

Forsaga

Ljost er ad samgdngur eru mikilveegur péttur i nutima samfélagi og naudsynlegt er fyrir folk ad
komast a milli stada til ad seekja vinnu, verslun og pjonustu og til ad sinna dhugamalum. Jafnljost er
ad mismunandi ferdamatar hafa mismunandi ahrif & umhverfi okkar, borgarbrag, efnahag, heilsu og
vellidan. | dag er skipting milli mismunandi ferdamata i miklu ¢jafnveegi hér & landi. Notkun
einkabilsins er radandi og hlutdeild almenningssamgangna, gangandi og hjolandi vegfarenda er
litil.

Til pess ad studla ad sjalfbeerum samgdéngum, skipuleggja uppbyggingu umferdarmannvirkja og
almenningssamgangna, spa fyrir um ferdir i framtidinni eda skoda ahrif akvedinna adgerda i
umferdarmalum er naudsynlegt ad kortleggja ferdavenjur. Pad er venjulega gert med
ferdavenjukdnnunum. Algengt er ad sveitarféldég geri ferdavenjukannanir reglulega til ad nota sem
grunn fyrir skipulag umferdarmannvirkja og almenningssamgangna og til ad gera asetlun um
adgerdir til ad studla ad sjalfbeerum samgdngum. Einnig er sifellt ad verda algengara ad fyrirteeki
kortleggi ferdavenjur starfsmanna sinna. Pbad gera pau t.d. i samhengi vid greent békhald eda

innleidingu samgdngustefnu par sem markmidid getur verid ad minnka porf a bilastaeedum, feekka
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sjukradégum, auka framleidni, minnka neikvaed umhverfisahrif o.s.frv. Auk pessa ma hugsa sér ad
upplysingar um ferdavenjur geti nyst sem grundvollur akvardanna i vidskiptum, t.d. hvar verslunum
0og bpjonustu er best valinn stadur eda til ad skipuleggja innvidi sem tengjast orkuskiptum i

samgodngutaekjum hér a landi.

Saga Trip Tracker

Saga Traffic hefur i samvinnu vid Locatify ehf. hannad fyrstu utgafu af snjallsimaforriti, Saga Trip
Tracker, sem skrair ferdavenjur. Hlutverk Locatify var forritun. Stor hluti verkefnisins var unninn
med styrk fra Rannis en aframhaldandi préun forritsins hefur verid® unnin nd med styrk fra

Skipulagsstofnun og einnig med styrk Ur rannséknarsjodi Vegagerdarinnar.

Snjallsimaforritid sem um reedir skrair allar ferdir med hjalp gps og simamastra. Forritinu er dreift
Okeypis og vidskiptamddelid er ad selja fyrirteekjum, stofnunum og sveitarfélogum greiningu a
ferdavenjum og radgjof. Nu pegar hafa ordid til vidskiptavinir og verkefni pannig ad aaetlanir virdast
eetla ad ganga eftir. Hugmyndin hlaut i névember 2012 silfurverdlaun & alpjédlegum vettvangi:

Galileo Master- Regional Challenges.

Markmid Saga Trip Tracker verkefnisins

Hefébundnar ferdavenjukannanir eru venjulega framkvaemdar pannig ad handahéfskennt artak er
bedid um ad skra ferdir sinar i einn dag. Ferdirnar eru pa skradar & pappir, i télvu eda i gegnum
simavidtal. A pessari adferdafraedi eru stérir annmarkar. Kannanirnar eru dyrar, einkum vegna pess
ad urvinnslan er timafrek. baer eru jafnframt dnakvaemar enda byggja pzer ad miklu leyti a

samviskusemi peirra einstaklinga sem skré ferdir sinar.

Markmidid med Saga Trip Tracker verkefninu er ad préa adferdir til ad framkveema rafreenar
ferdavenjukannanir med notkun snjallsima. | samanburdi vid hefébundnar adferdir er med
rafreenum skraningum audveldara ad halda utan um ferdir patttakenda, skraning a ferdalengd,
ferdatima, leidavali og ferdahrada verdur mun nakvaemari og urvinnsla gagnanna verdur baedi
einfaldari og nakvaemari. Einnig er markmidi® med verkefninu ad einfalda skraningarvinnu
patttakenda eins miki® og mdgulegt er og préa adgengilegt notendavidmot sem eetlad er ad minnka

brottfall til muna.
Megintilgangurinn me® forritinu er ad skra ferdavenjur og nota nidurstédurnar en forritid hefur lika
skemmtanagildi fyrir pa sem hafa ahuga a ad fylgjast med ferdamata sinum yfir lengri eda skemmri

tima.
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Patttakendur i Saga Trip Tracker verkefninu

Haukur Pér Haraldsson Verkefnisstjori Verkis

Kristveig Sigurdardoéttir Umferdarfraedi Verkis

Anna Gudrun Stefansdottir Umferdarfreedi Verkis

Sunna Osk Kristinsdottir Umferdarfraedi Verkis

Einar Pall Gudlaugsson Bakendabunadur Securitas/Arctic Track
Andrés AEvar Grétarsson Bakendabunadur Securitas/Arctic Track
Leifur Bjorn Bjornsson Snjallsimaforritun Locatify

Steinunn Anna Gunnlaugsdéttir Snjallsimaforritun Locatify

borlakur Karlsson Adferdafraedi kannana Maskina
Gudmundur Freyr Ulfarsson Umferdarradgjof Haskali [slands
bérarinn Hjaltason Umferdarradgjof Verkis

Baldvin Baldvinsson Umferdarradgjof Sjalfsteett starfandi

Markmid pessa verkefnis, verkferli og afurdir

Verkefni® sem sott var um styrk fyrir til Skipulagsstofnunar folst i ad baeta rafreenu
ferdavenjukénnuna og urvinnslu hennar. Einnig félst verkefnid i ad fjalla um tengsl ferdavenja og

skipulagspatta og pad hvernig rafreen ferdavenjukdnnun getur nyst sem best vid skipulagsgerd.
Helstu verkpeettir og hlutverkaskipting eru:

e Honnun spurningakénnunar. Saga Traffic & spurningagrunn. Aframhaldandi vinna med
grunninn og adlogun ad ferdavenjukonnun medal starfsmanna Verkis. (Saga Traffic)

e Frekari préun snjallsimaforrits. Grunnforritun var lokid adur en petta verkefni héfst en
hluti pessa verkefnis var ad lagfaera ymsa hndkra og utvikka notkunarmoéguleika. Forritad
var baedi fyrir iPhone og Android. (Forritun: Locatify, proéfanir og proun: Locatify og Saga
Traffic)

e Ferdavenjukonnun. Ferdavenjukdnnun medal starfsmanna Verkis i april 2014.
Undirbuningur og framkveemd. (Saga Traffic)

e Urvinnsla kénnunar. Aframhaldandi préun adferdafradi sem gerir Grvinnslu gps gagna
skyra og einfalda. (Saga Traffic)

e Ferdavenjur og skipulag. Heimildavinna, skodun rannsékna sem kanna tengsl hins
byggda umhverfis og ferdavenja. (Saga Traffic)

e Ritun greinargerdar. (Saga Traffic)

Afurdir verkefnisins eru:

e Batt snjallsimaforrit fyrir iPhone og Android.
e Greinargero.
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FERDAVENJUKANNANIR

Tilgangur

bPekking um ferdamynstur ibua er lykilatridi pegar kemur ad pvi ad skapa sjalfbzert og adladandi
samfélag. Fleiri og fleiri kjosa ad bua i péttbyli og su préun kallar & paegilegt og fljotvirkt
samgongukerfi baedi fyrir flutninga a folki og vorum og skynsamlega skipulagningu landnotkunar
sem lagmarkar ferdaporf. Til ad byggja upp slikt skipulags- og samgongukerfi er naudsynlegt ad

vita hvernig félk ferdast.

Tilgangurinn med pvi ad gera ferdavenjukannanir er fyrst og fremst ad kortleggja upplysingar um

nuverandi ferdir:

Landfraedilegar upplysingar um ferdir (hvadan, hvada leid og hvert?)
Fjoldi ferda

Lengd ferda i tima og rami

Dreifing ferda yfir sélarhringinn

Tilgangur ferda

Val a ferdbamata

O O O O O O

Med pessari kortlagningu ma sidan skoda mismunandi ferdamynstur mismunandi hépa ut fra

skraningu grunnupplysinga um patttakendur, t.d. um aldur, kyn, busetu, menntun, atvinnu og tekjur.

Tilgangurinn getur einnig verid® ad meta hvada ahrif mismunandi adgerdir geta haft og kanna
asteedur ferdavenja til ad geta gert radstafanir til ad hafa ahrif a val a ferdamata. Venjulega eru
slikar adgerdir til pess gerdar ad hvetja félk til ad breyta ferdavenjum sinum fra pvi ad nota einkabil

yfir i vistvaenni ferdamata.

Notkun
Upplysingar um ferdavenjur folks eru til margra hluta nytsamlegar. baer geta medal annars nyst:

e Sveitarfélogum til pess ad fa heildarmynd af umferd ibuanna, til ad byggja upp og
vidhalda umferdarspalikani, til ad velja adgerdir sem studla ad sjalfbeerum samgdngum,
skipuleggja uppbyggingu umferdarmannvirkja og almenningssamgangna eda skoda ahrif
akvedinna adgerda.

e Stofnunum a bord vid Vegagerdina vid gerd umferdarskipulags eda vid mat a fysileika
pess ad innheimta veggjold.

e Fyrirtzekjum sem vilja kortleggja ferdavenjur starfsmanna sinna. bad geta pau t.d. gert i
samhengi vid greent békhald eda innleidingu samgongustefnu par sem markmi®id getur
verid ad minnka porf a bilasteedum, feekka sjukradégum, auka framleidni, minnka neikvaed
umhverfisahrif o.s.frv. Auk pessa ma hugsa sér ad upplysingar um ferdavenjur geti nyst
sem grundvollur akvardanna i vidskiptum, t.d. hvar verslunum og pjonustu er best valinn
stadur eda til ad skipuleggja innvidi sem tengjast orkuskiptum i samgongutaekjum hér a
landi.

e Einstaklingum sem vilja kortleggja ,orkubdkhald® sitt, baedi me# tilliti til hreyfingar og
eldsneytisnotkunar.
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Adferdir vid ad meta ferdamynstur

Til eru mismunandi adferdir vid ad safna gégnum um umferd og ferdavenijur.

Hér eru nokkur deemi:

» Ferdavenjukdnnun med snjallsimaforriti.

*  Ferdavenjukdnnun framkveemd med hefdbundnum haetti, p.e. med pappirs-, sima-
eda netkonnun.

* Umferdartalningar. Haegt er ad nyta umferdartalningar til ad meta alag a akvedna
stadi i umferdinni. Til eru baedi teljarar sem telja bilaumferd og hjélaumferd. Einnig
eru til teljarar sem telja farpega i almenningsvégnum.

* Bilndmeraskraning & akvednum stédum (til ad kanna leidaval, ferdatima o.fl.).
petta er adferd sem er yfirleitt bara notud i sértilvikum par sem kanna & geedi
vegkafla, skipulag skilta, umferdaréngpveiti o.s.frv.

+  Vidtol vid vegkant.

*  Vidtol um bord i streetd eda a bidstodvum.

*  Vidhorfskénnun.

i mérgum tilvikum eru fleiri en ein adferd notud samhlida. (Vagverket 2005)

Framkvaemd ferdavenjukannana

Mismunandi er hvernig ferdavenjukannanir eru framkvaemdar, p.e. hvenaer og hve lengi ferdir eru

meeldar. Hér fyrir aftan eru nokkur atridéi sem gott er ad hafa i huga vidé hénnun kénnunar:

Best veeri ad hafa marktaekan hoép yfir allt arid. betta er pd yfirleitt 6raunheeft vegna pess
haett er vid pvi ad patttaka yrdi litil og mikill timi fer i skraningar og urvinnslu gagna.

Ef aetlunin er ad nota nidurstédurnar til ad skipuleggja umferdarmannvirki eda
almenningssamgdngur eettu maelingar ad fara fram pegar umferdin er sem mest. Venjulega
er pvi gerd meeling & hversdagsumferd en i einhverjum tilvikum getur einnig verid
ahugavert ad kanna umferd um helgar.

Vegna vedurs, slysa, verkfalls, vegavinnu o.s.frv. er aeskilegt ad meelingar fari fram &
timabili sem er minnst prjar vikur.

Ekki er meelt med pvi ad spyrja hvernig félk ferdast ad jafnadi, nema pa til vidbétar vid
spurningar um raunverulegar ferdir. | ferdadagbok er meelt med pvi ad flk eigi ad svara
pvi nakvaemlega hvernig pad ferdadist a ferdadeginum sjalfum, alveg 6had pvi hvort pad
sé i samraemi vid vana.

Oft er talad um ad bestu timabilin til ad meela ferdavenjur séu annars vegar i mars og april
og hins vegar i september til nGvember. b6 verdur ad geeta pess ad vori ad meaela ekki i
kringum paska og adra vorfridaga.

Heppilegustu vikudagarnir eru pridjudagur, midvikudagur og fimmtudagur.

Ferdavenjur eru oft skradar fra klukkan 03:00-03:00 (eda 04:00-04:00) til pess ad sem
mestar likur séu a ad ferdir sem byrjad er a séu einnig klaradar innan pess timabils sem
skra a.

i hefdbundnum ferdavenjukénnunum er venjulega meelt med ad maela bara i einn dag.
petta er m.a. vegna kostnadar vid framkvaemd og urvinnslu. Einnig vegna heerra brottfalls
og haettu & ad gaedi svara minnki ef kdnnunin er héfé lengur.

Fylgni er milli pess tima sem tekur ad svara kdnnun og vilja til patttdku. Norskt vidmid fyrir
simavidtal er ad pad verdi ad vera innan vid 20 min.

(Vagverket 2005)
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Med tilkomu ferdavenjukannana sem nyta GPS teekni hefur feerst i aukana ad kannanir séu gerdar
i fleiri en einn dag til ad freista pess ad minnka urtakssteerd. Samkvaemt grein Stopher fra 2008
(Stopher et al. 2008) geta sjo daga ferdavenjugdgn minnkad naudsynlega Urtakssterd um 65%
midad vid venjulega eins dags konnun og fimmtan daga ferdavenjugdégn myndu geta minnkad

urtakssteerd um 70%.

Urtak og marktaekni

Vid honnun ferdavenjukénnunar er mikilveegt ad atta sig a pvi hvad menn vilja fa ut ar kdnnuninni.
Haga parf Urtakssteerd, svaedaskiptingu, spurningavali o.s.frv. eftir pvi & hvad aetlunin er ad varpa
ljosi.

Huga parf ad urtakssteerd og marktaekni pegar gera a ferdavenjukannanir a stéru pydi eins og ibua
sveitarfélags, landshluta eda jafnvel alls landsins. begar hins vegar um er ad rada
ferdavenjukannanir fyrir fyrirtaeki og stofnanir er venjulega gert rad fyrir ad allt pydid taki patt og pvi

parf ekki ad huga ad urtaksstaerd og marktaekni i peim tilvikum.
Hér eru nokkur atridi sem parf ad hafa i huga vid hénnun kénnunar:

e Steerd Urtaks.

e Aldursdreifing og skipting i aldurshépa.

e Konnun heimilis eda einstaklinga.

e Dbversnidsrannsoékn eda panelrannsokn (i panel eru patttakendur bednir um ad taka patt i
fleiri en eitt skipti)

e Svorun.

e Hvati til patttoku.

e Leidrétting vegna brottfalls.

e Kostnadur vid alla lidi kbnnunar.

e Adferdir til ad nalgast patttakendur (bréf, simhringing, télvuskeyti).

e Eruleyninumer, 6skrad numer og raudmerkt numer vandamal (skekkja pau urtakidé?)?

e barf ad bjéda upp a dnnur tungumal en islensku?

e Efvid erum komin med akvedid stort urtak, hversu mikid er handahdéfskennt? b.e. viljum
vid t.d. vissan fjolda af kvk i reit x a aldursbili y?

Skilgreiningar

Naudsynlegt er ad skyrt sé hvernig t.a.m. ferd er skilgreind. | sumum ferdavenjukdnnunum er
ferdum skipt i adalferdir (ferdakedjur) og undirferdir par sem adalferd getur innihaldid nokkrar
undirferdir. | 68rum tilvikum er hvert erindi tali® sem ein ferd. Daemi um pad er ferd ad heiman i
vinnu og i leidinni er barni skutlad i leikskola. Ef hvert erindi er tali® sem ein ferd pa veeru petta
tveer ferdir, p.e. ein med erindid ad skutla barni og 6nnur med erindid ad fara i vinnuna.

Hvort sem um er ad raeda adalferdir og undirferdir eda ferdir samkvaemt erindi pa er venjan su ad
skipta ferdum ekki nidur eftir ferdapattum. Dzemi: Ganga fra heimili ad bidstod, ferd med streeto,
ganga fra bidstod ad vinnustad. betta telst sem ein ferd pd ad ferdapaettirnir séu prir (ganga,

streetd, ganga).
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Brottfall

Greinarmunur er gerdur & pvi hvort manneskja i artaki tekur ekki patt eda velur ad svara ekki
akvednum spurningum. Hid fyrrnefnda verdur hér eftir kallad heilt brottfall og hid sidarnefnda
hlutabrottfall. Heilt brottfall verdur t.d. ef ekki naest i vibkomandi, simanumer eda heimilisfang finnst
ekki, vidkomandi er med leyninimer, eitthvad hindrar patttoku, t.d. sjukdémar eda tungumala-
ordugleikar, eda viodkomandi vill ekki taka patt.
Alpjodleg reynsla af brottfalli er ad pad sé algengast i pessum hépum:

e |agt menntunarstig

e lagar tekjur

e heimili par sem ekki er bill

¢ heimili med mdérgum bilum

e litil heimili

e  stor heimili

e beir sem bua i midbaejum

e Deir sem ferdast litid

e Dpeir sem ferdast mikid

(Vagverket 2005)

Til eru ymsar adferdir vid ad takast a vid brottfall. Algengast er ad paer midi annad hvort ad pvi ad
minnka ahrif brottfalls eda minnka brottfall. Til ad lagmarka ahrif brottfalls eru svoérin leidrétt midad
vid raunverulega hlutfallsskiptingu i pydinu sem er til skodunar. Til ad minnka likur & ad brottfall
verdi eins miki® naest pegar kénnun verdur gerd er stundum brugdid & pad rad gera kénnun a pvi
af hverju folk ték ekki patt.
Astaedur fyrir hlutabrottfalli geta veri® mismunandi. Hér eru nokkur algeng dzemi:

e Langur spurningalisti

e Spurningalisti sem er med fléknum leidbeiningum og hoppi.

e Fléknar spurningar sem t.d. gera rad fyrir utreikningi, leit ad upplysingum ar 68rum skjélum

eda krefjast pess ad félk muni tima og atburdi.
e Persoénulegar eda vidkveemar spurningar

e Spurningar med fyriframgefnum svérum par sem félki finnst vanta méguleika sem passar.
e Margar spurningar med alveg opnum svarmoéguleikum. Slikar spurningar krefjast tima.

Skekkjuvaldar

Steerstu villurnar i ferdavenjukdnnunum eru peer ad ekki er gerd grein fyrir 6llum ferdum. Astaedur
pessa geta verid:

e Dbatttakendur gleyma ad skra ferdir.

e batttakendur halda ad stuttar ferdir skipti ekki mali og skra paer pvi ekki.

e bad tekur of langan tima ad gera grein fyrir 6llum ferdum og pvi sleppa patttakendur hluta
peirra.

Annar skekkjuvaldur er sa ad félk oft i erfidleikum med ad meta baedi vegalengdir og tima.
(Vagverket 2005)
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pridji skekkjuvaldurinn er sa ad pad eru tveir hopar ferdalanga sem venjulega eru ekki teknir med i

ferdavenjukénnunum:

e Ferdamenn og adrir sem ferdast um sveitarfélagi® en bua ekki i pvi taka ekki patt i
kénnuninni.

e Atvinnubilstjorar. | ferdavenjukénnunum er vaninn ad taka atvinnubilstjéra ekki med i
reikninginn. Pungaumferd er oft 10-15% af umferd i péttbyli og vid hana baetist svo énnur
atvinnuumferd. Leidrétta parf nidurstdodur vegna pessa.

Gagnaoflun i ferdavenjukonnun
Spurningar i ferdavenjukénnun eru venjulega prenns konar:

1. Grunnupplysingar: Spurningar um patttakendur og adsteedur peirra.
2. Ferdadagbok: Spurningar um ferdir patttakenda a ferdadegi.
3. Vibdhorfsspurningar.

Daemigerdar spurningar med svarmdguleikum ma finna i vidauka | og i vidauka Il ma sja peer
spurningar sem lagdar voru fyrir patttakendur i ferdavenjukénnun a hofudborgarsveedinu 2011.
Spurningalista parf sidan venjulega ad utbua fyrir hvert verkefni og adlaga ad porfum hvers og
eins, enda getur verid mismunandi hvert markmidi® med konnuninni er og hvada upplysingum er

verid ad sakjast eftir.

2.9.1 Grunnupplysingar

Algengt er ad eftirfarandi grunnupplysinga sé aflad:

e Kyn

e Aldur

e Heimilisfang

e Hjuskaparstada

e Samsetning heimilis

e Fjoldi heimilisfolks, aldur og fjoldi barna a heimilinu
e Menntun

e Stada a vinnumarkadi

e Samanlagdar tekjur heimilis

Til vidbotar vid pessar grunnupplysingar er heegt ad spyrja ad ymsu vardandi adgengi ad

mismunandi ferdamatum og adstdédu vid heimili og vinnu eda skola, t.d.:

e Hefur pu bilpréf?

e Hefur pu bil til umrada?

e Hversu margir bilar eru a heimilinu?

e Hefur pu adgang ad maétorhjéli, rafmagnsvespu eda reidhjoli?

e Hefur pu adgang ad bilastaedi vid vinnustad/skola?

e barftu ad greida fyrir bilastaedi vid vinnustad/skéla?

e Adstada fyrir hjolreidamenn a vinnustad/skoéla (t.d. hjolastaedi eda sturtuadstada).
e Adsteedur til straetonotkunar milli heimilis og vinnu/skola.
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2.9.2 Ferdadagbdk

Med pvi ad nota snjallsima skrast ymis atridi sjalfkrafa:

e Dagsetning ferdadags
e Hvenaer byrjadi ferdin?
e Hvenaer endadi ferdin?
e Lengd ferdar (i tima og rumi)
e Leidarval
Ef ekki eru skradar neinar ferdir a ferdadegi er gott ad spyrja: Af hverju ferdadist pu ekki a

ferdadeginum?
Fyrir hverja ferd sem skraist er algengt ad spurt sé:

e Hvert var erindi pitt?
e Hvernig ferdadist pu?
e Af hverju valdirdu pennan ferdamata?

2.9.3 Vidhorfsspurningar
Algengt er ad gera vidhorfskdnnun i samhengi vid ferdavenjukannanir. P6 er einnig heegt ad gera
pessar kannanir hvora i sinu lagi. Spurningar i vidhorfskdénnun geta veri® mismunandi uppbyggdar.
Hér eru nokkur deemi:

e Haeegt er ad bidja patttakendur ad svara spurningum um vidhorf til mismunandi fullyrdinga a

skala (t.d. fra pvi ad vera mjog sammala til mjég 6sammala)
e Haegt er ad spyrja i myndum eda mali hvada framtidarmynd (scenario) folki list best a.
o Heegt er ad spyrja um vilja til ad borga fyrir mismunandi paetti, t.d. styttri ferdatima, meiri

baegindi, meira 6ryggi, meiri ferdatidni o.s.frv.
e Hvad er pad sem er afgerandi vid val a ferdamata?

Vidfangsefnin geta einnig verid mismunandi. Hér eru nokkur deemi:

o Astaeda fyrir ad velja ekki akvedna ferdamata.

e Hvada breytingar myndu hafa ahrif & val & ferdbaméata?

e Hvada framkveemdir eiga sveitarfélogin ad setja i forgang?

e Hver eru helstu umferdarvandamalin?

e Vidhorf til aherslina fyrirtaekis/sveitarfélags/rikis vardandi lausnir @ umferdarvanda.
e Ahyggjur af mengun, heilsu, fjarhag og fleiru sem tengist umfera.

Ef gera a kénnun til ad athuga hvad pad er sem hefur ahrif a félk er mikilvaegt ad atta sig a pvi ad
umhverfismal eru ekki alltaf pad sem hefur mest ahrif heldur eru pad oft pasttir sem snua t.d. ad
hentugleika, peegindum, timasparnadi eda fjarhag sem hafa mestu ahrifin. Til ad fa sem
raunsannasta nidurstédu i vidhorfskdnnun er naudsynlegt ad lagmarka ahrif & svarendur med pvi
ad fordast ad utskyra markmid eda astaedur fyrir konnuninni. Haetta er t.d. 8 ad menn svari frekar
.Politiskt rétt” ef umhverfisumraeda er aberandi i konnuninni. Eda ad menn svari a8 akvedinn hatt til

ad hafa ahrif 4 pad hvada adgerdir verdur farid i.
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RAFRZANAR FERDAVENJUKANNANIR

Markmid

Markmidid med pvi ad préa nyjar adferdir vid gerd ferdavenjukannana er ad auka hagkvaemni vid

framkvaemd slikra kannana, auka nakveemni gagna og gera kannanirnar notendavaenni.

Ferdavenjukannanir med GPS

Med hverju arinu sem lidur verdur algengara ad ferdavenjukannanir stydjist vid GPS teekni. |
einhverjum tilvikum hafa pa verid notu® GPS teaeki i bilum, annad hvort innbyggd eda laus, og i
00rum tilvikum GPS handteeki sem ganga fyrir rafhlIddum og patttakendur hafa a sér. Slik handtaeki
og reyndar einnig laus GPS taeki fyrir bila hafa pa verid send ut til patttakenda og peim sidan aetlad
ad skila taekjunum aftur ad kénnun lokinni. Sem daemi um kénnun med laus handtaeki ma nefna

kénnun fra 2009 i Cincinnati. | henni notudu patttakendur sidan netsidu til ad svara spurningum um

sig og ferdir sinar.
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Mynd 3.1: Ferdavenjuk6nnun med handtaeki i Cincinnati, netviémaét. (Heimild: http://www.okiprsurvey.com/ktest0201)

Ekki virdist vera ordid algengt uti i heimi ad snjallsimar séu notadir til ad maela ferdavenjur pé
vissulega sé veri® ad gera tilraunir med slik verkefni vidar en hja Saga Traffic. Eitt daemid er
tilraunaverkefni sem hefur verid nefnt ATLAS Project (Advanced Travel Logging Application for

Smartphones) en par er verid ad prda snjallsimaforrit fyrir iPhone til ad skra ferdavenjur.

Liklegt verdur ad teljast ad préun i pessum malaflokki haldi afram enda upplagt ad meela
ferdavenjur med snjallsima. Helstu kostir pess ad nota snjallsima i samanburdi vid hefébundna

ferdavenjukdnnun er nakvaemni i skraningu ferda og moguleikar a ad einfalda patttoku.
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Saga Trip Tracker 1.0

3.3.1 Pjonusta i fimm prepum

Afurdi verkefnisins er smaforrit sem nyta ma til ad gera ferdavenjukannanir fyrir sveitarféldg til
skipulagningar a umferdamannvirkjum og almenningssamgoéngum og fyrir fyrirteeki, t.d. sem hluta
af greenu bdkhaldi. Aukaafurd ur verkefninu geeti verid smaforrit sem einstaklingar vilja nota til ad

halda utan um orkubdkhald sitt.
Segja ma ad vidskiptavinirnir fai voru sem haegt er ad skipta upp i fimm megin prep:

1. Honnun kénnunar. Farid er yfir markmidid med kénnuninni og spurningar og adferdafraedi
adlégud ad porfum hvers vidskiptavinar.

2. Konnun sett upp i bakendakerfi. Ferdavenjukannanir eru settar upp i pessu kerfi og pad
heldur sidan utan um kannanirnar og paer upplysingar sem safnast.

3. Konnun framkvaemd. Snjallsimaforritid skrair ferdir og spyr peirra spurninga sem settar
voru inn i bakendakerfid.

4. Urvinnsla. Unnié er ar GPS gégnum og svérum vid kénnunarspurningum.

5. Nidurstéduskyrsla.

3.3.2 Trip Tracker 1.0

Til pess ad uppfylla markmidin um hagkvaemni, nakvaamni og notendavaeni var i upphafi vinnu vid
bréun snjallsimaforritsins sett upp virknilysing. | vidauka Il eru fyrstu drég ad virknilysingu fyrir
snjallsimaforrit i iPhone en ymislegt hefur breyst sidan hun var gerd auk pess sem forritid hefur nu
einnig verid gefid ut fyrir Android styrikerfi. | ngestu grein er farié yfir ,0skalista“ sem aetladur er sem
markmid fyrir frekari préun forritsins. | fyrstu atgafu forritsins var 16gé ahersla & akvedna grunnvirkni
en hdan er annars vegar ad skra ferdir og hins vegar ad gefa moguleika & baedi grunnspurningum

um patttakendur og spurningum um hverja ferd.

Skraning ferda:

Dagsetning ferdadags
Leidarval

Hveneer byrjadi ferdin?
e Hvenaer endadi ferdin?

Spurningarnar: Gangvart patttakendum eru kannanirnar settar fram med tveimur tegundum af
spurningum.

e Bakgrunnsspurningar skilgreina patttakandann betur i artakinu med pvi ad skoda hluti
eins og samsetningu heimilis, tekjubil eda starfsvettvang. Alimenna paetti eins og aldur, kyn
og postnumer/heimilisfang er i sumum tilvikum haegt ad fa sjalfkrafa ur pjodskra eda ur
starfsmannalista pess fyrirtaekis sem vill lata gera kdnnun eda annars konar
patttakendaskram.

e Ferdaspurningar eru safn spurninga sem vidkomandi verdur ad svara fyrir hverja skrada
ferd. Venjulega er hér i pad minnsta spurt Ut i ferdamataval og erindi.
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Hér fyrir aftan ma sja synishorn af vidmaétinu i snjallsimaforritinu.
Siminn = d eeee0 Siminn = 19:16 v 100% 4

Almennar spurningar
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, . ENDAR ) ;
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Eg barf ekki ad skipta um vagna ...

Reidhjdl - Heilsunnar vegna
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Mynd 3.3: Yfirlit yfir ferdir i ferdabok, deemi um kort fyrir akvedna ferd og spurningar um pessa sému ferd.

Kynningarbaekling um Saga Trip Tracker ma finna i vidauka VI. Einnig hefur kynningarmyndband

fyrir snjallsimaforritid verid Utbuid og pad ma finna hér:

https://www.youtube.com/watch?v=tFuS9vuS 6s
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3.3.3 Askoranir

pad fylgja pvi askoranir ad forrita og préa nyja voru. Nokkrar peer helstu eru tiundadar hér:

e Rafhloédur. Ein helsta askorunin sem felst i pvi ad nota snjallsima til ad skra feréavenjur er
ad lagmarka notkun rafhlada an pess ad pad komi nidur a gaeedum ferdaskraningar. bréun
forritsins hefur falist i pvi ad finna leid til ad gera skraninguna naegilega nakveema fyrir
tilgang verkefnisins en um leid sja til pess ad gps teeki simans slokkvi a sér pegar eigandi
simans er ekki a ferdinni. Gert hefur verid rad fyrir akvednum tima sem parf ad lida adur en
skraning stodvast, t.d. til ad koma i veg fyrir ad skraning stddvist pegar bedid er a
umferdarljésum.

e Personuvernd. Mikid hefur verid lagt upp ur pvi ad tryggja ad ekki sé haegt ad rekja gogn
patttakenda til peirra.

e Virkni. Hér hefur verid unnid i ymsum gdllum sem upp hafa komid a leidinni vardandi
grunnvirkni ferdaskraningar, t.d. pegar ferdir skrast a rangan hatt, skrast ekki eda ferdir
sem ekki voru farnar skrast.

¢ Notendavidmot snjallsima. Vidmaotid hefur proast mikid i éllum peim fjeimdrgu préfunum
sem gerdar hafa verid a forritinu.

e Mismunandi styrikerfi. i fyrstu var forriti® skrifad fyrir iPhone en & sidari stigum einnig fyrir
Android. Tiltdlulega litid er heegt ad samnyta forritun i pessum tveimur styrikerfum.

o Bakendakerfid. Til ad haegt sé ad nyta upplysingarnar ur snjallsimanum parf fyrst
bakendakerfi par sem kannanirnar eru settar upp og haldid er utan um upplysingarnar sem
safnast inn. Nokkur askorun hefur falist i pvi ad fa bakendann og snjallsimaforriti® til ad
vinna saman.

e Fralag og framsetning gagna. Unnid hefur verid med ymsar askoranir sem fylgja pvi ad
vinna ur stérum gagnagrunni.

Til vidbotar vid petta fylgja pvi dskoranir ad framkveema ferdavenjukannanir med snjallsimum:

o Utbreidsla snjallsima er ennpa takmérkud pé ad notendum fjdlgi sifellt.

e Snjallsimaeigendur geta ad nokkru leyti reynst einsleitur notendahépur.

e bad geeti verid hindrun fyrir einhverja ad purfa ad na i sméforrit pd peir eigi snjallsima.

e bad er almennt mjog erfitt ad fa folk til ad taka patt i kbnnunum i dag vegna siaukins

areitis.

3.3.4 Ppatttaka i konnunum
Sidastnefndi punkturinn i greininni hér fyrir framan, um erfidleika med ad fa folk til ad taka patt, a
almennt vid en er p6é adeins mismunandi eftir pvi um hvada hépa er ad reeda. Sem daemi ma nefna
prja prufuverkefni sem Saga Traffic hefur unnid med & sidustu manudum:

e Ferdavenjukdnnun medal starfsmanna Securitas.

e Ferdavenjukdnnun medal starfsmanna Verkis.
e Verkefni um skrasetningu helstu hjélaleida a héfudborgarsvaedinu.

I kdnnununum hja Securitas og hja Verkis var pydid pekkt og kénnunin nadi til alls pydisins, p.e.
allra starfsmanna. | pessum verkefnum var haegt ad hafa beint samband vid patttakendur, t.d. i
gegnum tdlvupdst og pad gefur modguleika & hvatningu. | hjlaverkefninu var setlunin ad na til

hjélandi félks a hoéfudborgarsvaedinu og pannig er mjog litid vitad um pydid. Af pessum premur

kénnunum var patttakan langbest i Verkiskdnnuninni.
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Asteedur pess geta verid margar t.d.:

Pydid var pekkt og heegt var ad hafa beint samband vid hvern péatttakanda.
Nokkrar leidir voru notadar til ad kynna verkefnid og hvetja til patttoku:

o Formlegt bréf til allra fra framkveemdastjéra Verkis.
Persénulegt bréf til hvers starfsmanns med notendanafni og lykilordi.
Kynning a verkefninu i hadegishléi.
Adstodarmenn a hverri haed til ad hjélpa til med snjallsimaforritid.
Aminningarskeyti daginn fyrir kénnun.

o Aminningarskeyti um ad senda inn nidurstédur daginn eftir kdnnun.
| bodi voru verdlaun sem heppnir patttakendur gatu fengid.
Bodid var upp a patttdku baedi med snjallsimaforriti og i gegnum netkdnnun.

[ ]
o O O O

Mogulegir ahrifapaettir a

bitttok Securitaskénnun Verkiskbnnun Hjoélakénnun
atttoku:

bekkt pydi

Haegt ad hafa beint
samband vié hvern
patttakanda

Aminningar og verdlaun

Bzedi sima- og

netkonnun

i Securitaskénnuninni hefdi liklega matt fa betri patttéku med pvi ad beita svipudum adferdum og
hja Verkis. | hjolakénnuninni er hins vegar erfidara ad finna lausn. | peirri kénnun voru sendar
upplysingar inn a fjélmargar heimasidur med pad ad markmidi ad na til hjélreidbamanna, t.d. i
gegnum Hjolad i vinnuna atakid, Landssamtdk hjélreidamanna, i gegnum ymsa fésbdkarhopa og
fleira. Vidast hvar var tekid vel i petta, hugmyndin poétti ahugaverd og skapadi umreedur en
patttakan var pratt fyrir pad ekki god.

Frekari préun a Trip Tracker pjonustunni

3.4.1 Grunnupplysingar

Hér a eftir er yfirlit yfir naudsynlegar upplysingar sem parf ad safna i ferdavenjukdnnunum,
vangaveltur um hvernig nyta megi tilkun gps- og snjallsimagagna til ad na fram ,agiskun® a hluta af
pessum upplysingum.

Mikilveegt er ad lagmarka skraningarvinnu patttakenda til pess ad auka patttoku. Reynslan synir ad
félk nennir sidur ad taka patt i Ibngum og fléknum kdnnunum og ef brottfall ur dartaki er mikid getum
vid lent i vandraedum med ad tulka nidurstddur pvi pa er heetta a pvi ad akvednir pjodfélagshdpar

taki patt frekar en adrir.
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Eins og adur hefur komid fram eru petta paer grunnupplysingar sem venjulega er ahugavert ad
sakjast eftir:

e Kyn

e Aldur

e Uppruni (feedingarland)

e Heimilisfang

e Samsetning heimilis

e Menntun

e Atvinna

e Heimilisfang vinnustadar/skéla

e Tekjur — samanlagdar tekjur heimilis

Til pess ad lagmarka vinnu patttakenda maetti skoda mdguleika & sjalfvirkri skraningu hluta pessara
upplysinga. Sem fyrr sagdi er haegt ad fa upplysingar ur pjédskra eda 68rum skram um kyn, aldur,
uppruna og heimilisfang. | naestu Utgafum af Trip Tracker veeri ahugavert ad skoda hvad vid gaetum
latid urvinnsluforrit ,giska“ a:

e Vinnustadur/skdli (heimilisfang)? Stadurinn sem pu eydir mestum hluta dagsins a.

e Hvort viskomandi vinnur vid akstur/sendilstorf?
e Hvort vidkomandi er i vaktavinnu?

3.4.2 Ferdadagbok

| ferdadagbok eru yfirleitt bara upplysingar um ferdir sem farnar eru & ferdadegi. Adur en folk fyllir i
ferdadagbodk parf pad ad hafa a hreinu allar skilgreiningar, t.d. hvad er ferd. Hér fyrir aftan eru

lagmarksupplysingar sem parf ad fa um hverja ferd a ferdadegi patttakenda:

e Dagsetning ferdadags

e Leidarval

e Hvenaer byrjadi ferdin?

e Hvert var erindi pitt?

e Hver var adalferdamati pinn?

e Hvenaer endadi ferdin?

e Hve I6ng var ferdin (i tima og rami)?
Til pess ad lagmarka vinnu patttakenda maetti skoda mdguleika & sjalfvirkri skraningu hluta pessara
upplysinga. Adur hefur komid fram ad Trip Tracker 1.0 skrair ferdadag, leidarval og lengd ferdar i
tima og rumi. Hér eru vangaveltur um pad hvad veeri hugsanlega haegt i framtidinni ad lata
urvinnsluforrit ,giska“ a:

e Erindi:

o Tenging vid landupplysingakerfi sem ,veit“ hvar verslanir eru, pjonusta, vinnustadir,
iprottastodvar o.s.frv.? (Petta er liklega haegt ad hluta til i dag en 6rugglega i
framtidinni.)

o Upphafsstadur ad morgni = heimili?

o Fyrsta langa stopp = vinna/skoli?
o Sidasta stopp ad kvoldi = heimili?
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e Adalferdamati:
o Hradi, hradamynstur, leidarmynstur => sjalfkrafa agiskun & ferdéamata?
o Tenging vid gps stadsetningu leidakerfis almenningssamgangna.
o Greining a pvi hvort ferdast er um hjolastig, géongustig eda a gotu.

3.4.3 Vidmot
Vid frekari préun forritsins verdur afram unnid ad pvi ad baeta vidmotid. Med hverri nyrri kdnnun

sem gerd er koma fram nyjar abendingar um pad sem betur maetti fara.

3.4.4 Samanburdur adferda

i upphafi vinnu vid préun Rannisverkefnisins voru settar fram ymsar settar fram kenningar og
tilldgur um rannsoknarhdépa sem midudu m.a. ad pvi ad bera saman hefébundnar adferdir vid
notkun gps teekja i bil annars vegar og snjallsimaforrits hins vegar. bPessar kenningar ma sja i

vidauka IV og peer meetti ad hluta til nyta vid aframhaldandi rannséknar- og préunarvinnu.

Ferdavenjukonnun Verkis 2014

Framkveemd var ferdavenjukdnnun a Verkis pann 9. april 2014. Kdnnunin var ad hluta til gerd
vegna pessa rannséknarverkefnis sem styrkt er af Rannis en nidurstédur kdnnunarinnar verda
einnig lagdar til grundvallar vid gerd samgdngustefnu fyrirteekisins. Starfsmonnum var bodid upp a
ad taka patt med pvi annad hvort ad nota snjallsimaforritid eda svara vefkonnun. batttakendur
fengu pessi skilabod um ad peir gaetu tekid patt:

a) Med pvi ad nota snjallsimaforrit fyrir iPhone eda Android sem skrair sjalfkrafa allar ferdir.
Notandanafnid pitt er 210 og lykilordid 210. Snjallsimaforrit fyrir iPhone nalgast pu a
AppStore undir nafninu Saga Traffic; Trip tracker and travel surveys. Snjallsimaforrit fyrir
Android nalgast pu a Google Play/Play Store. Gott er ad sakja forritid a pridjudegi svo ad
pad sé tilbuid pegar farid er i fyrstu ferd a midvikudegi. Athugid ad leyfa parf appinu ad
nota stadsetningu simans allan kdnnunardaginn, p.e.a.s. Location & iPhone/GPS & Android
parf ad vera virkt. Eins og gefur ad skilja notar forritid talsvert af batterii og pvi skynsamlegt
ad hafa simann fullhladinn fyrir daginn (sem og ad hafa hledsluteeki medferdis i vinnuna til
vonar og vara).

b) Med pvi ad svara vefkonnun. Vefkénnunin verdur send ut a fimmtudag og i hana skrair pu
allar ferdir sem pu férst a midvikudaginn.

I Verkiskdnnuninni var ferd skilgreind ut fra hverju og einu erindi. Deemi: Ferd ad heiman i vinnu og
i leidinni er barni skutlad i leikskdla. betta eru tveer ferdir, p.e. ein med erindid ad skutla barni og
onnur med erindid ad fara i vinnuna. Annad deemi: Ferd Ur vinnu i matvoruverslun, padan ad sakja

maka og sidan heim. petta eru prjar ferdir.

Nidurstodur konnunarinnar ma sja i vidauka V en hér fyrir aftan ma til gamans sja ferdir

starfsmanna a hitamynd.
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Mynd 3.4: Hitamynd sem synir ferdir starfsmanna erkis 9.april 2014.
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FERDAVENJUR OG SKIPULAG

Almennt

Borgir og beeir vida um heim hafa byggst upp @ mismunandi timum og ut fr& mismunandi
forsendum. Skipulag elstu borganna midudust vid ad menn gaetu ferdast fotgangandi milli stada.
Sidar hafa margar borgir préast Ut fra sporbundnum almenningssamgongum og par hafa ibuar og
atvinnustarfsemi naleegt spori getad treyst pvi ad hafa goda tengingu til langs tima. begar
einkabillinn kom til sbgunnar kom allt i einu upp sa moguleiki ad bua tiltélulega langt fra vinnustad
0g pjoénustu og par med breyttist uppbygging margra borga og baeja.

A myndinni hér fyrir nedan, lengst til haegri, ma sja gatnamynstri® i midborg Barcelona. A
midmyndinni sést hugmyndafreedin a bak vid uppbyggingu Kaupmannahafnar at fra fimm fingrum

en eftir peim ganga sporbundnar almenningssamgdngur. A myndinni lengst til haegri ma sja

deemigert uthverfaskipulag.

8 1
a

ORKQGBENH?

JUDARBEJDET 1947 AF EGNSPLANKONTORET

Mynd 4.1: Barcelona (shutterstock.com), Kaupmannahéfn (worldarchitecture.org) og uthverfaskipulag (compucentro.info).

Anrif hins byggda umhverfis & ferdavenjur félks er tiltdlulega nytt rannsdknarsvid en ahugi a
malefninu hefur aukist mjog a sidustu tveimur aratugum, enda hafa vandamal sem m.a. tengjast
loftmengun, havadamengun og hreyfingarleysi stéraukist a sama timabili. Margir halda pvi fram ad
ymis einkenni hins byggda umhverfis hafi mikil ahrif & ferdavenjur en beinar sannanir & pessu eru

b6 ekki skyrar og ljost er ad samband ferdavenja og hins byggda umhverfis er allt annad en einfalt.

Hér fyrir aftan eru tekin nokkur daemi um nidurstdédur rannsékna sem hafa haft pad ad markmidi ad
skoda tengsl ferdavenja og hins byggda umhverfis. Rannsoéknirnar og heimildirnar sem visad er til
eru annars vegar fra Bandarikjunum og hins vegar fra Nordurléndunum og nordur Evrépu. |
Bandarikjunum aettum vid hér & islandi ad finna dkvedna samsvérun, einkum vegna pess ad stor
hluti uppbyggingar i péttbyli beedi par og hér hefur att sér stad eftir ad einkabillinn kom til ségunnar
og skipulag baeja og borga pvi i samraemi vid pad. Hins vegar er einnig gott ad lita t.d. til
Nordurlandanna og Nordur Evrépu vardandi ahrifarika adgerdapakka til ad studla ad breyttum

ferdavenjum.
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Asteda ferdamatavals

Fjdlmargar rannsdknir syna fram & pad ad feerri ferdir eru farnar med einkabil i gémlum
péttbyggdum, bléndudum hverfum en i nyrri hverfum sem hafa ad miklu leyti verid skipuldgd ut fra
einkabilnum. Margir skipulagsfreedingar hafa pvi bent a kosti pess ad faera sig yfir i New Urbanism
(NU) en su hugmyndafraedi kallar m.a. & ad farid sé aftur i hénnun péttra hverfa med radustrikudu
gatnaneti, blandadri byggd og godri adstddu fyrir fétgangandi. | rannsékn Cervero og Radish fra
1996 var gerdur samanburdur a tveimur sambaerilegum hverfum i San Francisco fléa, einu NU
hverfi og einu hefdbundnu uthverfi og nidurstdédurnar bentu m.a. til pess ad fritimaferdir veeru
marktaekt faerri i NU hverfinu. (Cervero og Radisch 1996) | annarri og nyrri rannsékn, fra 2005, var
sambeerileg rannsdkn gerd i North Carolina. Helstu nidurstédurnar voru ad ibdar NU hverfisins foru
i styttri ferdir og feerri ferdir med bil. (Khattak og Rodriguez 2005)

Framangreindar rannséknir syna fram a mismunandi ferdavenjur i mismunandi hverfum en peer
hafa ekki pann eiginleika ad geta greint hvad pad er i pessum NU hverfum sem hvetur til vistveenna
ferdavenja. Ef skodadar eru adrar rannsoknir pa virdast margar stydja pa hugmynd ad einkum
péttleiki og bldndun byggdar hafi ahrif & ferdamataval. Hins vegar virdast hdnnunarpeettir eins og
radustrikad gotunet og samfelldar gangstéttar ekki hafa mikil ahrif & ferdamataval. (Lech 20086,
Crane og Crepeau 1998, Cervero 2002) Ekki er pad reyndar svo einfalt ad allir komist ad sé6mu
nidurstddu. | rannsékn Badland et al fra 2007 var t.d. nidurstadan su ad ad peir patttakendur sem
ferdudust til og fra vinnu um mest tengdu géturnar veaeru liklegri til ad ferdast a virkan hatt. (Badland
et al 2007)

P6 ad stadreyndin sé su ad ibuar i hverfum sem eru pétt, blondud og hénnud fyrir almennings-
samgongur og adra vistveena ferdamata ferdist minna en peir sem bua i dreifdari hverfum sem ekki
hafa framangreinda eiginleika, pa segja pessar rannsoknir i raun ekkert til um pad ad hversu miklu
leyti skipulag hverfanna hefur ahrif a ferdavenjur. Velur folk e.t.v. busetuhverfi eftir pessum
eiginleikum? Spurningin er sem sagt hvort folk muni breyta ferdavenjum ef skipulag tekur mid af

pessum eiginleikum eda hvort adrir paettir hafi meiri ahrif.

Ahrifapaettir og adferdafraedi

| flestum tilvikum eru pad margir samverkandi paettir sem hafa ahrif 4 val félks & ferdavenjum.

Skipta ma mogulegum ahrifapattum i fjéra meginflokka:

1.  Umbhverfislegir peettir (sem lita parf til & storum og litlum skala):
o Péttleiki byggdar
o Bléndun byggdar
o Honnun hins byggda umhverfis
2. Félagslegir peettir, t.d.:
o Adstzedur og venjur a heimilinu
o Adstedur og venjur i samfélaginu
3. Efnahagslegir peettir:
o Ferdatimi
o Ferdakostnadur
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4. Einstaklingsbundnir peettir, t.d.:
o Vidhorf og lifstilspaettir
o Andleg og likamleg heilsa
o Lyofraedilegir peettir eins og aldur, kyn og tekjur

(Cervero 2002, Boarnet og Crane 2001 og Arnadéttir 2014)

Ef vid litum sidan adeins nanar & umhverfislegu peettina pa ma greina pa enn frekar nidur. Hér fyrir

nedan ma sja nokkur daemi:

e Dbéttleiki og bléndun byggdar innan hvers hverfis.

e Uppbygging a steerri skala en hverfi, t.d. péttleiki, blondun byggdar og
almenningssamgdngur a staerra péttbylissvaedi.

e Félagslegir paettir t.d. lif 8 gétum hverfisins og bléndud ibluasamsetning m.t.t. aldurs, tekna
og kynpattar.

e Samhangandi gatnanet.

e Skali gétukassa, t.d. breidd gatna, fjarlaegd fra gotu ad husi, hlutfall hisahaeda og breiddar
g6tu.

e Adgengi ad bilasteedum.

e Adgengi ad samgdngumoguleikum fyrir einkabil.

e Adgengi ad verslun og pjénustu innan hverfis.

e Adgengi ad almenningssamgdéngum.

e Moguleikar & hreyfingu, t.d. géngu- og hjolastigar, gangstéttar, gardar og opin sveedi,
almenningssamgongur.

e Oryggi, t.d. god lysing a géngu- og hjélaleidum.

e Fagurfreedilegir paettir.

¢ Rymi utandyra, t.d. hisgardar vid goétu eda aftan vid his og bilasteedi utan gotu.

e Adladandi umhverfi, t.d. ad hisum sé vel vidhaldid, fjdlbreyttar hasagerdir, trjagrédur i
g6turymi.

e Haedarlandslag.

e Umferdarmynstur.

(Handy et al 2002, Neess 2012, Handy et al 2005, Rodriguez og Joo 2004, Skarin 2014)

Vegna pess hve rannsoknarefnid er flokid og ahrifapeettirnir margir hefur pad synt sig ad
mismunandi adferdafraedi getur gefid mismunandi nidurstddur. | rannsékn Handy et al fra 2005
kemur til deemis fram ad med einféldum samanburdi sést greinilegur munur a ferdavenjum i
mismunandi skipuldgdum hverfum. betta samraemist nidurstddum ur mérgum 68rum rannséknum.
Hins vegar kemur einnig fram i ranns6kn Handys ad nidurstédurnar verda mismunandi eftir pvi
hvada rannséknaradferd er beitt og pad varpar ljési @ takmarkanir & vissum rannséknum, einkum

peim sem ekki taka tillit til vidhorfa og félags- og efnahagslegra patta. (Handy et al 2005)

Ferdavenjur og lydheilsa

Eins og fram hefur komid er pétting byggdar liklega ein af lykillausnunum sem taldar eru geta haft
ahrif & val & ferdamata a pann hatt ad fleiri ferdist fyrir eigin afli og efli pannig um leid heilsu sina.
pétting byggdar getur pannig haft jakvaed ahrif a lydheilsu. Ekki eru po allir sammala um ad pétting

hafi einungis jakvaed ahrif. Enginn vafi leikur a pvi ad kostir péttari byggdar eru margir, ekki bara
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fyrir lydheilsu heldur i umhverfislegum, félagslegum og efnahagslegum skilningi. Pad hefur hins
vegar synt sig ad pétting verdur oft til pess ad graen svaedi skerdast og adgengi ad peim sem eftir
standa verdur erfidara. Pannig getur pétting byggdar gengid i berhdgg vid eflingu lydheilsu par sem
nylegar rannsoknir a svidi umhverfissalfraedi syna fram a heilsufarslegt mikilvaegi pess ad
péttbylisbuar séu i naleegd vid natturu. Naudsynlegt er pvi ad skoda vel med hvada heetti
samfélagid getur tryggt ad ibuar i péttbyli hafi greidan adgang ad heilsubaetandi natturulegum
sveedum, samfara aukinni péttingu byggdar. (Dr. Terry Hartig 2014).

Breyttar ferdavenjur - adgerdapakkar

| fislmdrgum norraenum skipulagsverkefnum er aherslan i borgar- og basjaskipulagi fyrst og fremst
16gd a tvo peetti; annars vegar ad skapa géda moguleika fyrir ibua a ad nota vistveena ferdamata
og hins vegar er gridarleg ahersla 16gd & feekkun bilastaeda og bilasteedagjold enda virdast slikar
adgerdir vera mjog ahrifarikar pegar kemur ad vali a ferdamata.

Daemi um adgerdapakka til ad studla ad breyttum ferdavenjum er fra Eskilstuna i Svipjéd. | baanum
eru um 100 pusund ibdar. Arié 2010 voru 42% ferda i baenum vistvaenar og markmidid er ad 2020
verdi paer 61%. Ymsar adgerdir vardandi almenningssamgéngur, hjélastiga, gangstiga og fleira eru

a dagskranni en eitt steersta malid i adgerdapakkanum snyst um bilasteedamal. (Skarin 2014)

Daemi um annan adgerdapakka sem verid er ad vinna ad er Miljgpakken i Prandheimi. Markmidid
med honum er ad beseta stofnvegakerfid, almenningssamgdéngur og adstedur fyrir hjélandi og
gangandi. Med adgerdunum er stefnt ad minni utblaestri, minni umferdartéfum og minni
umferdarhavada. Verkefnid er til 15 ara og i pad verda settir ellefu milljardar norskra krona. Um
helmingur peirrar upphaedar kemur ur veggjdldum. (Trondheim kommune 2014) Astaedan fyrir pvi
ad hér eru nefndar upphaedir er si ad naudsynlegt er ad gera sér grein fyrir ad svona verkefni
verda ekki til ur engu og til ad skapa raunverulega goda valkosti fyrir pa sem vilja ferdast med

vistvaenum heilsusamlegum haetti er naudsynlegt ad fjarfesta.

Hér fyrir aftan er mynd fra Kaupmannahofn af nyjustu hjolaleidinni par i borg.

1))

um:li

Mynd 4.2: Cykelslangen i Kaupmannahéfn (youtube.com, Torben Bgjstrup)
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Annad deemi um miklar fjarfestingar er fra Nantes i Frakklandi. | borginni eru taeplega 300 pusund
ibtar. Ari® 2006 var tekin i notkun straetisvagnalei® sem nefnist BusWay Nantes. Verkefnid for
upphaflega af stad vegna pess ad porf var a gédum almenningssamgéngum i sud-austur hluta
borgarinnar en ekki var gert rad fyrir ad eftirspurnin yrdi naegilega mikil til ad réttlasta uppbyggingu
sporvagnslinu. bvi var brugdid a pad rad ad byggja upp streetisvagnalinu sem hefdi sama
areidanleika og imynd og sporvagn. Hér er um ad raeda 7 km langa lei® med 15 bidstddvum og
tekin var ein akrein i hvora att undir sérakrein fyrir straetisvagnana sem adur voru fyrir almenna

umferd. Ferdir eru a 4 minutna fresti a annatima og 6 minutna fresti utan annatima. (EMTA 2006)

Mynd 4.3: Fyrir (t.v.) og eftir (t.h.) uppbyggingu Busway Nantes. (Ljésmyndir: Valery Joncheray)

Enn eitt norraent deemi er fra Kege, um 58 pusund ibua sveitarfélagi i nagrenni Kaupmannahafnar.
i beenum hefur fra 2010 verid 16gd sérstok ahersla & ad einfalda og um leid efla strastisvagnakerfié.
Farpegum hefur fj6lgad verulega og um leid og meira fé hefur komid inn i kerfid hefur pad verid sett
beint i ad baeta kerfid i stad pess ad leekka framlag sveitarfélagsins. betta hefur ordid til pess ad

farpegum hefur &fram fjdlgad og mikil anaegja er med pjonustuna. (Meier 2014)

Ljost er ad pad parf ad fjarfesta og pad er lika jafn ljost ad fjarfestingarnar munu skila sér i betri

loftgaedum, minni havada, betri heilsu og minni porf a fiarfestingum i gatnanetinu.

Sidan er ekki ur vegi ad nyta teeknina og hugsa ut fyrir kassann pegar kemur ad breyttum
ferdavenjum. Kutsuplus i Helsinki er deemi um nyja hugsun. Kutsuplus getur tekid 8-10 farpega og
er nokkurs konar millibil milli streetisvagnakerfis og leigubila. Heegt er ad panta med skémmum
fyrirvara ferd fr4 einum stad til annars innan midborgarinnar og kerfid greinir pa hvar allir bilarnir i
kerfinu eru staddir og hvert peir eru ad fara med adra farpega. Kerfid reiknar sidan at hvada bill
mun szekja pig a neestu bidstdd. Kerfid kemur ekki i stad stofnleidakerfis en gaeti ad nokkru leyti
leyst hverfisvagna af hélmi auk pess ad bjéda upp a ymsar tengingar sem ekki myndu teljast

vaenlegar fyrir reglulegar straetisvagnaferdir. (Silfverberg 2014)
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Ride
Book a ride with your computer or Pay your ride right away using the Ride by minibus together with
mobile phone. Trip Wallet. other passengers going in the same
direction.

Mynd 4.4: Kutsuplus pjonustan i Helsinki i Finnlandi. (kutsuplus.fi)

Raudi pradurinn i flestum adgerdapokkum er sa ad ekki sé til einhver ein téfralausn heldur byggist

arangur a pvi ad proéa heildstaett umferdarkerfi sem bydur upp a fjdlbreytta samgonguvalmaoguleika.

Notkun Saga Trip Tracker

Til pess ad adgerdir til ad breyta ferdavenjum verdi markvissar og skili arangri parf ad rannsaka
betur hvada leidir folk ferdast um og hvad pad er sem feer folk til ad velja ferdamata. Greinilegt er
ad porf er a frekari rannséknum a pessu svidi og pad er ad nokkru leyti er 6haett ad segja ad

finpussa megi rannséknaradferdir.

Notkun Saga Trip Tracker vid meelingu a ferdavenjum er mun nakveemari en pekkist med
hefdbundnum adferdum og pvi aetti slik meeling ad gefa moguleika @ mun oruggari nidurstédum i
rannsoknum a pvi hvad pad er sem helst getur haft jakveed ahrif a ferdamataval. Fyrir utan pa
stadreynd ad skraning ferda er mun nakveemari med Saga Trip Tracker verdur einnig audveldara
ad tengja rafraenu goégnin um fjdlda ferda, tima, lengd, hrada o.s.frv. vid adra rafreena GIS grunna.
Ferdagdgnin maetti sem sagt nota til ad meta samband ferda vid paetti a bord vid landslag, géngu-
og hjélastiga, naleegd vid verslun og pjénustu, breidd gatna, haed bygginga, naleegd vid green
svaedi, naleegd vid almenningssamgdngur, péttleika byggdar, iblasamsetningu, ibudasamsetningu
o.s.frv. GOgnin veeri einnig heegt ad tengja vid ferdatima, ferdakostnad, lydfraedilega peetti, vidhorf

og lifsstil.
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LOKAORD

Adalmarkmid med Saga Trip Tracker verkefninu var ad hanna bunad og pjonustu til ad gera
ferdavenjukannanir a einfaldan og hagkvaeeman hatt. Pad markmid hefur i megindrattum gengid

eftir og afrakstur verkefnisins er hugbunadur og adferd til ad vinna ferdavenjukannanir.

Ljost er p6 ad lengi er heegt ad beeta og breyta. Fyrir liggur listi af endurbétum og vidbétum sem
spennandi veeri ad vinna ad til ad baeta virknina enn frekar. betta a vid um snjallsimaforritid en

einnig um uppsetningu kannana, Urvinnslu bakendakerfis og framsetningu gagna ur kdnnunum.

Framtidarsyn Saga Traffic er ad verda leidandi i gerd rafreenna ferdavenjukannana og ad Saga
Trip Tracker verdi baedi notad til ad framkvaema ferdavenjukannanir og verdi einnig vinsaelt til
notkunar fyrir einstaklinga sem vilja kortleggja orkubokhald sitt. Pessu til vidbotar gefur Saga Trip
Tracker pjonustan otal moguleika a rannséknum a ferdavenjum og kortlagningu peirra patta sem
hafa ahrif & ferdavenjur hvort sem pad eru paettir sem tengjast kostnadi, ferdatima, vidhorfi eda
borgarskipulagi. Notkun Saga Trip Tracker maetti hugsanlega einnig samtvinna vid hugmyndir a

bord vid Kutsuplus i Helsinki. Taekifeerin eru mérg. bad parf bara ad gripa pau.
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Daemigerdar spurningar i ferdavenjukonnun



DZAMIGERDAR SPURNINGAR | FERDAVENJUKONNUN

BAKGRUNNSSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

UNDIRSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

Kyn

Karlkyn
Kvenkyn

Aldur

18-24 ara
25-34 ara
35-44 ara
45-54 ara
55-64 ara
65-74 ara
75 ara og eldri

Heimilisfang

(gata og husnumer)
(postnumer og beejarfélag)

Uppruni Islenskur uppruni
Erlendur uppruni
Hjuskaparstada Einhleyp(ur)

Gift(ur)/kveent(ur) eda i sambud
Ekkja eda ekkill

Samsetning heimilis

Fullordid par med barn/bdrn

Einn fullordinn med barn/bérn

Einn fulloréinn an barna
Fullordid par an barna

Aldur barna a heimilinu

Aldur barna a heimilinu

0-5 ara

6-16 ara

17 &ra eda eldri

0-5 ara og 6-16 ara

6-16 ara og 17 ara eda eldri

0-5 ara og 17 ara eda eldri

0-5 ara, 6-16 ara og 17 ara eda eldri
0-5 ara

6-16 ara

17 &ra eda eldri

0-5 ara og 6-16 ara

6-16 ara og 17 ara eda eldri

0-5 ara og 17 ara eda eldri

0-5 ara, 6-16 ara og 17 ara eda eldri

Tveir eda fleiri fullordnir an barna Fjoldi einstaklinga a heimilinu 2
3
4 eda fleiri
Annad
Menntun (hasta menntunarstig) Grunnskélapréf eda minna
Studentsprof
Idnmenntun
Haskolaprof
Annad
Stada a vinnumarkadi | vinnu Vinnufyrirkomulag Er 1 fullu starfi { dagvinnu
Er i hlutastarfi i dagvinnu
Er i fullu starfi i vaktavinnu
Er i hlutastarfi i vaktavinnu
Vinn vid akstur eda sendilstorf
| nami

A eftirlaunum

Oryrki / & sjukraskra
Heimavinnandi

| foreldraorlofi

An atvinnu / i atvinnuleit
Annad

Samanlagdar tekjur heimilis fyrir skatta

Leegri en 250 pusund kr.
250 til 499 pusund kr.
500 til 749 pusund kr.
750 til 999 pusund kr.
Milljon eda heerri

Veit ekki/Vil ekki svara

TRAFFIC



[Byré pu i sérbyli eda fjolbyli?

Seérbyli (einbyli, parhus, radhus)
Fjolbyli

BAKGRUNNSSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

UNDIRSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

-Byré bu i eigin husnaedi, leiguhisnadi, hja foreldrum?

Eigin hasnaedi
Leiguhusnzedi
Hja foreldrum
Annad

Hefur pu bilpréf?

Ja

Nei
Vil ekki svara

Hefur pa bil til umrada?

Ja
Nei

Hversu margir bilar eru a heimilinu?

Enginn

1

2

3

4 eda fleiri

Veit ekki/Vil ekki svara

Hefur pu adgang ad eftirfarandi farartaekjum?

Bil

Métorhjoli
Rafmagnsvespu
Reidhjoli

Ekkert af framangreindu
Veit ekki/Vil ekki svara

Hefur pa adgang ad bilastadi vid vinnustadinn/skéla?

Ja

Nei
Veit ekki/vil ekki svara

parftu ad greida fyrir steedid?

Ja
Nei

Adstada til ad geyma hjol vid vinnustad/skéla?

Hjélastaedi undir berum himni
Hjolastaedi undir paki

Ekkert af framangreindu

Veit ekki/vil ekki svara

Hefur pu adgang ad sturtuadstodu vid vinnustad/skéla?

Ja

Nei

Nytirdu pér adstéduna?

Alltaf
Stundum
Sjaldan/aldrei

Hvad af eftirtoldu a best vid um pig og hjolreidar?

Hjdla allt arid um kring

Hjola adeins hluta ar ari

Hjéla adeins i "Hjolad i vinnuna" atakinu
Veit ekki/vil ekki svara

A peim tima sem pu hjolar i vinnuna, hvad hjélar pu pa oft ad jafnadi?

Einu sinni { manudi

Einu sinni i viku

2-3 i viku

4 sinnum eda oftar i viku
Veit ekki/vil ekki svara

Hvar i vegakerf-inu hjélar pu, ef sérstakur hjolastigur er ekki til stadar?

A gotum an hjélamerkinga

A gétum med hjélarein eda hjélavisum
A géngustig eda gangstétt

Ollum ofannefndum stédum

Veit ekki/vil ekki svara

Hvad finnst pbér mikilveegast i uppbyggingu hjélreiéakerf-isins?

Flein hjolastigar

Fleiri hjélareinar

Fleiri hjdlavisar

Fleiri umferdarljés fyrir hjol

Betri adstada til ad geyma hjol
Betri tenging hjolreida vid Streetd
Veit ekki/vil ekki svara

?jarlaegé fra heimili ad naestu bidst6d straeto

Heimilid er i innan vid 5 min gongufjarlaegd fra bidstd6d
Heimilid er i meira en 5 min géngufjarlaegd fra bidstod
Veit ekki/vil ekki svara

borf a ad skipta um straetisvagn milli heimilis og vinnu

Eg parf ekki ad skipta um vagn a leid til vinnu
Eg barf ad skipta um vagn 4 leid til vinnu
Veit ekki/vil ekki svara

TRAFFIC



BAKGRUNNSSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

UNDIRSPURNINGAR:

Svarmoguleikar

Notkun & straetisvognum

Eg a straetokort

Eg nota farmida i strastisvagna

Eg stadgreidi fargjald i streetisvagna
Eg nota streetisvagna sjaldan/aldrei
Veit ekki/Vil ekki svara

Hversu oft tekur pu ad jafnadi straetisvagn?

Oft i viku

1-4 sinnum i viku

1-4 sinnum i manudi
1-4 sinnum a ari
Sjaldan/aldrei

Veit ekki/vil ekki svara

Hvada ferdamata valdir pu oftast a ferdadeginum?

Gongu / hlaup

Reidhjol

Métorhjél / vespu

Streetisvagn

Einkabil (sem bilstjori)

Einkabil (sem farpegi)

Leigubil

Annad

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

12

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Af hverju valdirdu oftast pennan ferdamata?

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

Odyrt

Fljotlegt

Vistvaent

Hef ekki val um annad
Heilsunnar vegna
Areidanleiki

Annad

SAGATRAFFIC



UR SNJALLSIMA:

Feréadagur

Hvenaer byrjadi ferdin?
Hvenaer endadi ferdin?
Lengd ferdar (i tima og km)
Leidarval

FERDASPURNINGAR:

Af hverju ferdadist pu ekki @ pessum degi?

[Ef ekki eru skradar neinar ferdir a ferdadegi:

Vegna veikinda minna

Vegna veikinda barna

Vann ad heiman

Atti ekki neitt erindi

Atti i vandraedum med snjallsimaforritid
Annad

Hvert var erindi pitt?

Ferd til vinnu/skola

Seakja eda fara med born
Fer® vegna vinnu/skéla
Innkaup eda pjénusta
Ahugamal, ipréttir, heimsdknir
Ferd heim

Annad erindi

Hvernig ferdadist pu?

F(’)tgangandi (hlaupandi)
A reidhjoli

A métorhjéli eda vespu
Med straetisvagni

A einkabil, sem bilstjori
A einkabil, sem farpegi
Med leigubil

Annad

TRAFFIC
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Rafreenar ferdavenjukannanir

VIDAUKI I

Ferdavenjukonnun Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar 2011
i listanum er i 6llum tilvikum, nema fyrstu spurningunni um pad hver tekur patt i kénnuninni,

utfyllingarspurningum og spurningu um ferdatima gefinn moguleiki a svérunum:

o Vil ekki svara
o Veit ekki

| pessari kénnun er spurt um ferdir pinar midvikudaginn 16.névember. Vinsamlegast svaradu henni
pegar ferdum pinum pann daginn er lokid. Ef peim er pegar lokid pa getur pu klarad kénnunina nana.
Keerar pakkir.

Gudran Jonsdéttir lenti i urtaki kbnnunarinnar, ert pad pu sjalf(ur) eda er pad barnid pitt?

o Eg sjalf(ur)
o Barnid mitt

Er heimilisfang pitt: Hlidarvegur 6 ?

o Ja
o Nei

Byrd pu i einbyli eda fislbyli?

o Einbyli
o Fjolbyli

Byrd pu i eigin husnaedi eda leiguhusnaedi?

o Eigin husneedi
o Leiguhusneedi

Hversu margir einstaklingar eru busettir 8 heimilinu ad pér medtéldum/medtalinni?

o Einn

o Tveir

o rir

o Fjorir

o Fimm eda fleiri
Ert pu i skéla?

o Ja

o Nei

Ert pa i launadri vinnu?

o Ja, i fullri vinnu
o Ja, i hlutastarfi
o Nei



Vinnur pu vid akstur eda sendilstorf?

Ja
o Nei

Vid hvad starfar pu?

Einfold pjénustustorf, afgreidslustorf
Sjomadur, sjbmennsku
Boéndi, bumennsku

Stjérnunarstorf
Atvinnurekandi
Heimavinnandi ad meginstarfi
Nemi

Oryrki

Ellilifeyrispegi

Atvinnulaus

Annad, hvad?

O 0O O 0o OO o O o O O o O o o o

Vinnur pu vaktavinnu?

Ja
o Nei

Vid hvada goétu er vinnustadurinn pinn?
o (Nafn gétu fyllt inn)

En i hvada péstnumeri er vinnustadur pinn?
o (Péstnamer fyllt inn)

Hefur pu bilprof?

o Ja
o Nei

Hefur pu bil til umrada?

o Ja
o Nei

Verkafélk, erfidisvinna, 6fagleerd storf, fiskvinnsla

Fagleerd idnadarstorf, rafvirkjar, hisasmidir, piparar

Skrifstofustor, bankastorf, sélumenn, fulltrdar, listafolk

Fagleert folk vid opinbera pjonustu (t.d. kennarar/leikskélakennarar/sjukralidar)
Sérfreedingur i einkageira, lo6gfraedingar, vidskiptafraedingar, verkfreedingar
Sérfreedingur i rikisgeira, laeknar, logfreedingar

Rafraenar ferdavenjukannanir



Rafraenar ferdavenjukannanir

Neest er spurt um allar ferdir pinar/barnsins pins midvikudaginn 16.n6vember.

Vinsamlegast tilgreindu nakvaemlega allar ferdir pinar/barnsins pann dag, par meé talié ef pu komst

vid einhvers stadar & leidinni. Til daemis ef pu komst vid i bud a leid heim ur skéla eda vinnu.

Klukkan hvad férstu/for barnid fyrst ad heiman/padan/i ferdina par a eftir o.s.frv?
o (Fylla inn klst og min)

Smelltu & ,Afram“ nema engar fleiri ferdir hafi verid farnar, vinsamlegast smelltu pa & ,Engar fleiri

ferdir, for ekkert ad heiman®

Hvernig forstu/for barnid i pessa fyrstu ferd/i annarri ferdinni/i ferdina?

o Sem bilstjori

o Sem farpegi i einkabil

o Meé leigubil

o Sem farpegi i straetisvagni

o A vélhjoli

o Areidhjoli

o Fétgangandi (hlaupandi)

o A annan hatt, hvada? (Fylla i ferdamata)

(Ef sem bilstjéri, farbegi eda med leigubil): Hversu margir voru i bilnum auk pin/barnsins pins?

Enginn
Einn
Tveir
brir
Fjorir
Fimm
Sex
Sjo
Fleiri

O O O O O O O O O

Hver var afangastadur pinn/barnsins pins? Hér er verid ad spyrja um stadsetningu, p.e. heimilisfang

0g postnumer.
o (Fylla inn gétuheiti og péstnumer)
Hver var tilgangur ferdarinnar?

Fara i vinnu

Fara i skéla

Fara i verslun

Fara i afpreyingu, ipréttir, heimsdknir

Fara heim

Keyra/saekja barn i, skola/leikskoéla/tii dagmommu
Skutla/saekja farpega

Sinna 68rum erindum, til deemis fara i banka
Annad, hvad? (Fylla inn)

O O 0O O 0 O O O O



Rafraenar ferdavenjukannanir

Klukkan hvad varstu komin(n)/var barnid komid & akvordunarstad?
o (Fylla inn klst og min)
Ferdin tok pa *X* minutur. Er pad rétt?
o Ja
o Nei
Klukkan hvad forst pu padan? Vinsamlegast skradu klukkustund i fyrri reitinn og minutur i seinni

reitinn.
o (Fylla inn kIst og min)

Smelltu & ,Afram*“ nema engar fleiri ferdir hafi verid farnar, vinsamlegast smelltu pa & ,Engar fleiri

ferdir, for ekkert ad heiman®

Ad lokum eru nokkrar spurningar sem notadar verda vid urvinnslu kénnunarinnar.
Hvad eru margir bilar eru a heimilinu?

Engin(n)

Einn

Tveir

Prir

Fjorir eda fleiri

O O O O O

Hversu oft tekur pu ad jafnadi straetisvagn? Ef pu til deemis tekur straetisvagn 1 sinnu i viku skrair pu

1 i fyrri dalkinn og velur svo ,,i viku“ i seinni dalkinum.
o (Fyllainn tidni)
Notar barnid/pu Graena, Rauda, Gula eda Blaa kortid i Streetd?

Ja, Graena kortid
Ja, Rauda kortid
Ja, Gula kortid
Ja, Blaa kortid
Nei

O O O O O

Hvada streetisvagnaleid eda —leidir notar pu mest?

o Lei61,2,3,4,5,6,11,12,13,14,15,16,17,18,19,21,22,23,24,26,27,28,33,34,35,51,57

Hvad af eftirtéldu a best vid um pig og hjélreidar?

o Hijdla allt arid um kring
o Hijola adeins hluta ur ari
o Hjdla aldrei



Rafraenar ferdavenjukannanir

Hver er hjuskaparstada pin?

Einhleyp(ur)

Gift/kveentur eda i sambud
Ekkja eda ekkill

Byr ein(n)

O O O O

Nu er spurt um tekjur fjdlskyldunnar. Ef pu leggur saman tekjur allra a heimilinu @ manudi fyrir skatta,
svo sem launatekjur og adrar tekjur, eru paer pa laegri en 250 pusund, a bilinu 250 til 399 pusund,
400 til 549 pusund, 550 til 799 pusund, 800 til 999 pudsund eda milljén eda haerri upphaed @ manudi?

Laegri en 250 pusund
250 til 399 pasund
400 til 549 pusund
550 til 799 pusund
800 til 999 pusund
Milljén eda haerri

O O O O O O

Pa er pessu lokid og ég pakka pér kaerlega fyrir patttokuna.
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Virknilysing fyrir snjallsimaforrit



VINNUHEITI APPS: Rafraen ferdavenjukdnnun DAGS: 9.MARS 2012 8 AG ATR AFF'C

rafraen akstursmeaeling

HEITI APPS: Ferdaskra

Markmid pessa verkefnis er ad prda adferdir til ad gera rafreenar ferdavenjukannanir, annars vegar med gps-
teekjum i bilum og hins vegar med notkun snjallsima. | samanburdi vid hefdbundnar adferdir er med rafraeenum
skraningum audveldara ad halda utan um ferdir patttakenda, skraning a ferdalengd, ferdatima, leidavali og
ferdahrada verdur mun nakvaemari og urvinnsla gagnanna verdur badi einfaldari og nakvaemari. Einnig er
markmidid med verkefninu ad einfalda skraningarvinnu patttakenda eins mikid og mogulegt er og proa adgengilegt
notendavidmoét sem verdur til pess ad brottfall minnkar til muna.

begar lagt var af stad med verkefni petta var atlunin ad framkvaema rafraena ferdavenjukénnun fyrir
hofudborgarsvaedid. bPegar ljést var ad Reykjavikurborg og Vegagerdin hygdust 4 haustdogum 2011 framkvaema
slika konnun med hefdbundnum haetti var tekin akvordun um ad kafa frekar dypra ofan i adferdafraedina og
einbeita sér ekki einungis ad pvi ad nota gps i bilum heldur einnig ad nyta snjallsima. Markmid verkefnisins er
pvi ekki ad utbua gagnagrunn um ferdavenjur a hofudborgarsvaedinu heldur ad préa adferdafreedi sem getur
nyst sveitarfélogum, stofnunum, fyrirtaeekjum og jafnvel einstaklingum vid ad kortleggja fer6avenjur a einfaldan
og areidanlegan hatt.
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Web app
Native app
Hybrid app
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DAMI: VINNSLAN:

Einkenni: Lausnin: Markhépurinn Hugmynd
Markhépur

Einfalt, - Landfraedilegar upplysingar Allir sem ferdast um 15-80 ara
hvatning til ad taka patt um ferdir (hvadan, hvada leid og hvert?) Rannséknarvinna
- Fjoldi ferda

- Lengd ferda i tima og rumi Virknil?sing 0og fledi
- Dreifing ferda yfir sélarhringinn Pappirsfrumge roé

- Tilgangur ferdar Grafik

- Val & ferdaméta
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patttaka pin hefst um leid og pu smellir
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- Ferdavenjukénnun fer fram 25.11.12
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- Ekki er heegt ad taka patt a 66rum tima
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Gps/annad sem mun nema ferdaleidir dagsins Ut

fra: - stadsetningu
- hrada
- tima

Appid skrair og nemur

- ferdadag

- hveneer ferd byrjadi / endadi

- ferdaleidir sem nd fram yfir 100 m radius

- ferdaleidir sem standa lengur en 5 minutur

Appid dzetlar at fra upplysingum
1. Vinnustadur/skéli
- stadurinn sem pu eydir mestum hluta dags.

2. Erindi

- Tenging vid landupplysingakerfi sem ,veit”
hvar verslanir eru, pjonusta, vinnustadir,
ibrottastédvar o.s.frv.? (Petta er liklega haegt ad

hluta til i dag en 6rugglega i framtidinni.)

- Upphafsstadur ad morgni = heimili?

- Fyrsta langa stopp = vinna/skdli?

- Sidasta stopp ad kvoldi = heimili?

3. Adalferdamati
- hradi yfir 30 km =Bill
- hradi 10km - 30km = Hjol
- hradi undir 10km = Fétgangandi

Appid skrair ekki ferdaleidir undir 100 m.radius
né ferdir sem taka styttri tima en 5 minutur
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Kenningar, rannsoknir og sonnun eda afsonnun kenninga
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VIDAUKI IV

KENNINGAR, RANNSOKNIR OG SONNUN EDA AFSONNUN KENNINGA

| vidauka pessum eru settar fram kenningar fyrir frekari rannsoéknir, hugmyndir um rannséknarhépa

og einnig er fjallad um hvernig hugmyndin er ad sanna eda afsanna kenningarnar.

Kenningar fyrir frekari rannsoknir

A. Kenningar sem tengjast einféldun kénnunar med talkun gps- eda snjallsimagagna:

Adur en rannsoéknin fer fram purfum vid ad kanna ad hversu miklu leyti vid getum nytt okkur

fyrirliggjandi landupplysingakerfi til ad audvelda tulkun gagnanna.

1. GPS-tulkun eda snjallsimatulkun gagna = Lagmérkun a skraningarvinnu patttakenda =
minna brottfall.

2. Konnun i einn dag. GPS-tulkun eda snjallsimatulkun gagna gefur 90% nakvaemni ef
péatttakendur svara bara spurningum um atvinnu, menntun, tekjur og samsetningu heimilis
en adrar upplysingar er tulkadar ur gps- eda snjallsimagégnum sem safnad er i einn dag.

3. Koénnun i nokkra daga. GPS-tulkun eda snjallsimatulkun gagna gefur 95% nakvaemni ef
péatttakendur svara bara spurningum um atvinnu, menntun, tekjur og samsetningu heimilis
en adrar upplysingar eru tulkadar Ur gps- eda snjallsimagégnum.

4. Konnun i nokkra daga. GPS-tulkun eda snjallsimatulkun gagna gefur 95% nakvaemni ef
patttakendur gefa upp grunnupplysingar um sig og ferdir sinar i einn dag en adrar
upplysingar eru tulkadar ur gps- eda snjallsimagognum.

B. Kenningar sem tengjast einféldun spurningalista:

1. Heegt er ad einfalda spurningarnar sem patttakendur svara i ferdavenjukdnnun a vegum
Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar og fackka peim an pess ad pad bitni verulega a
notagildi nidurstadna.

2. Haegt er ad minnka brottfall med pvi ad einfalda spurningar og fackka peim (samanburdur
vid ferdavenjukdnnun Reykjavikurborgar og Vegagerdar).

C. Kenningar sem tengjast skraningu i fleiri en einn dag:

1. Heegt er ad faekka patttakendum um 30% ef hver patttakandi heldur ferdadagbok i tvo
daga i stad eins.

2. Fleiri ferdadagar en einn = 6nakveemari handvirk skraning (p.e. skraning a tilgangi feréar
o.fl.) Pad er fjallad um pad i erlendum freedum ad ef folk a ad halda feréadagbok i fleiri en
einn dag verda skraningar 6nakveemari. Mégulegar er ahugaverdara ad einbeita sér ad pvi
ad geta nytt gps- eda snjallsimagogn til ad tulka ferdir i nokkra daga an pess ad
ferdadagbodk sé haldin (nema i mesta lagi i einn dag).

3. Fleiri ferdadagar en einn = faerri vilja ad taka patt i kbnnuninni vegna pess ad peir vilja ekki
lata fylgjast med ferdum sinum i langan tima.

4. Eftir 14 daga skraningu er buid ad na utan um 95% af fj6lbreytileika i ferdum einstaklings.
Eftir pann tima er nanast eingdbngu um endurtekna skraningu ad raeda.

D. Kenningar um nakvamni gagna og kosti eda galla mismunandi adferda:

1. Notkun gps teekja i bil eda snjallsima gefur nakveemari upplysingar en hefébundnar
ferdavenjukannanir um leidaval, ferdalengd, ferdahrada, ferdatima og aksturslag.
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2. Notkun gps teekja i bil eda snjallsima gefur nakvaemari upplysingar en hefdbundnar
ferdavenjukannanir og télur um selt jardefnaeldsneyti um orkunotkun og utblastur
grédurhusalofttegunda vegna samgangna a hofudborgarsvaedinu.

3. Notkun gps teekja i bil gefur méguleika a nakveemari skraningu en i snjallsima (vegna
rafhléduvandkvaeda og par med strjalli gps skraningum eda notkunar prihyrningsmadels).

4. Notkun snjallsima eykur likur & ad allar ferdir séu skradar, 6had ferdamata. (Samanburdur
vid gps i bil og hefdbundna skraningu).

5. Timinn sem fer i ad setja gps teeki i bila og innheimta pau auk affalla i taekjum sem ekki
innheimtast gera pessa adferd 6hagkveema.

6. Audvelt og hagkvaemt er ad nota gps taeki sem pegar eru innbyggd i einhverjar gerdir bila,
og verda vaentanlega innbyggd i flesta nyja bila eftir nokkur ar, til ad kanna ferdavenjur.
Gera parf préfanir a pessu en hugsanlega parf petta ekki ad vera sérstakur hépur i
rannsokninni. betta er moégulega meira taeknilegs edlis frekar en rannséknarspurning.

7. Audvelt og hagkveemt er ad nota laus gps teeki sem margir eru med i bilunum hja sér.

8. Mikill meirihluti snjallsimanotenda velja ad skra allar ferdir i lok dags i télvunni eda
simanum frekar en ad skra peaer jafn6dum yfir daginn. betta parf ekki endilega ad vera
kenning, maetti hugsanlega vera hluti af préfun.

E. Kenningar um siskraningu:

petta er atridi sem ég a erfitt med ad koma auga a rannséknarkenningar ut fra... Spurning hvort pad

sé ahugavert yfir h6fud ad vera med siskraningar...

1. Siskraningar med gps teekjum i bilum gefa upplysingar, t.d. um arstidasveiflur,
vikudagasveiflur og breytingar vegna eldsneytisverds, vedurfars, vidburda, umferdarataks,
I6gregluettirlits o.fl. sem nytast sem vidbot vid grunngdgn ferdavenjukannana. Um er ad
raeeda vidbotarupplysingar vid peer sem fast ur talningum en talningarnar taka bara a
bilaumferd. Skoda parf i hvada tilvikum pessar upplysingar geta verid ahugaverdar.

2. Siskraningar med snjallsimum fanga upplysingar t.d. um arstidasveiflur, vikudagasveiflur
og vedurfar umfram upplysingar ur talningum par sem parna geta komid upplysingar um
mismunandi ferdamata eftir arstidum, vikudégum og vedri. Talningarnar taka a 6llum
ferdum. Skoda parf i hvada tilvikum pessar upplysingar geta verid ahugaverdar.

3. Erfidara er ad fa folk til ad taka patt i siskraningu heldur en skraningu i einn upp i nokkra
daga.

4. Folk sem vill taka patt i siskraningu er einsleitur.

F. Kenning um akstur atvinnubifreida:

1. Hiutfall atvinnubifreida i umferdinni er 20%.
2. Atvinnubifreidar eru i flestum tilvikum notadar utan haannatima og hafa pvi litil ahrif a
umferdartafir.

G. Kenning um rafbila:

1. Um helmingur ibua héfudborgarsveedisins geeti nytt sér rafbila sem fararskjota i stadinn
fyrir bila sem ganga fyrir jardefnaeldsneyti.
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Rannséknarhépar

Tveir rannséknarhdpar og tveir samanburdar- eda vidbotarupplysingahdpar.

Hoépur 1 — gps i bil. Hépnum er skipt i undirhépa:

(Upplysingar um ferdir koma i 6llum tilvikum inn & neti® i lok dags og par getur patttakandi skrad

erindi ferdar, ferdamata o.s.frv.)

a)

b)

c)

d)

Ferdir i einn dag. Hopurinn svarar 6llum grunnspurningum um sig og ferdir sinar i einn dag
(fyrir utan peer sem koma sjalfkrafa ur gps).

Ferdir i prja daga. Hépurinn svarar bara spurningum um atvinnu, menntun, tekjur og
samsetningu heimilis. Adrar upplysingar verda tulkadar ar gps gdgnum. Hépurinn verdur
bedinn um ad skra leidréttingar eftir fyrsta daginn og svo aftur eftir pridja daginn.

Ferdir i einn dag. Hopurinn er bedinn um ad taka patt i svipadri kdnnun og nu er i gangi &
vegum Rvikur og Vg. batttakendur verda bednir um ad handskra ferdir sinar og svara i
sima eda a neti en verda samt sem adur med gps i bil sem skrair allar ferdir. Samanburdur
verdur svo gerdur a gps gognum og peim gognum sem patttakandi skrair eftir minni.

Ferdir i nokkrar vikur eda manudi. Hopurinn verdur bedinn um ad skra grunnupplysingar
um sig og ferdir sinar i einn dag en skraning heldur sidan afram i nokkrar vikur eda jafnvel
manudi. Skoda parf hversu lengi er ahugavert eda raunhaeft ad skra ferdir.

Hopur 2 - snjallsimar. Hopnum er skipt i undirhépa:

Vardandi ferdadagbdk verdur patttakendum gefinn kostur a ad skra jafn6dum eda bara i lok dags.

Sidan ma spyrja folk eftir kdnnunina hvorn moguleikann pad nytti sér.

a)

b)

c)

d)

Ferdir i einn dag. Hopurinn svarar 6llum grunnspurningum um sig og ferdir sinar i einn dag
(fyrir utan paer sem koma sjélfkrafa Ur simagégnum).

Ferdir i prja daga. Hopurinn svarar bara spurningum um atvinnu, menntun, tekjur og
samsetningu heimilis. Adrar upplysingar verda tulkadar ur simagégnum. Hopurinn verdur
bedinn um ad skra leidréttingar eftir fyrsta daginn og svo aftur eftir pridja daginn.

Ferdir i einn dag. Hopurinn er bedinn um ad taka patt i svipadri kdnnun og nu er i gangi a
vegum Rvikur og Vg. patttakendur verda bednir um ad handskra ferdir sinar og svara i
sima eda a neti en verda samt sem adur med snjallsima sem skrair allar ferdir.
Samanburdur verdur svo gerdur a gps gdgnum og peim gégnum sem patttakandi skrair
eftir minni.

Ferdir i nokkrar vikur eda manudi. Hopurinn verdur bedinn um ad skra grunnupplysingar
um sig og ferdir sinar i einn dag en skraning heldur sidan afram i nokkrar vikur eda jafnvel
manudi. Skoda parf hversu lengi er ahugavert eda raunhaeft ad skra ferdir.

Samanburodar- eda vidboétarupplysingahépar:

a)

b)

Hefdbundin ferdavenjukdnnun an gps eda snjallsima. Hépurinn er sa sem tekur nu patt
i hefébundinni ferdavenjukdnnun a vegum Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar.
Hépurinn verdur notadur til samanburdar.

Feroir atvinnubila hja Arctic Track. Fyrirtaekid er med siskraningu i um 1.000
atvinnubilum & héfudborgarsvaedinu. | heildina eru um 16.000 atvinnubilar &
héfudborgarsvaedinu. Hopurinn verdur notadur til samanburdar eda til ad baeta vid
upplysingum.
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Sonnun eda afsonnun kenninga

A. Kenningar sem tengjast einfoldun konnunar med tulkun gps- eda snjallsimagagna:

Kenning A1. Til pess ad kanna hvort GPS- eda snjallsimatulkun gagna og par med lagmérkun a
skraningarvinnu patttakenda minnki brottfall verda hépar 1a og 2a (og mogulega 1d og 2d) bornir

saman vid kdnnunina sem nu er i gangi a vegum Rvikur og Vg.

Kenningar A2 og A3. Til ad kanna nakveemni i tulkun GPS- og snjallsimagagna verda skodadar
leidréttingar sem hopur 1b og hépur 2b gera a gégnum sem hafa verid tulkadar ut fra GPS- eda
simagoégnum. Héparnir eru bednir um ad gera leidréttingar eftir fyrsta daginn til ad sja hversu miklar
upplysingar ma mjélka ur einum ferdadegi. Hoparnir eru sidan bednir um ad gera leidréttingar eftir
priggja daga gagnasdfnun en pa er gert rad fyrir ad mogulegt sé ad leidrétta mistulkun med pvi ad

bera saman ferdamynstur i nokkra daga.

Kenning A4. Til pess ad kanna nakveemni GPS- eda snjallsimagagna ef patttakendur gefa upp
grunnupplysingar um sig og ferdir sinar i einn dag verda borin saman svor hopa 1d og 2d vid gégnin

sem safnast med gps eda snjallsima.

B. Kenningar sem tengjast einfoldun spurningalista:

Kenning B1. betta er dalitid huglaegt og spurning hvernig vid getum sett fram meelanleika. Heegt er
ad skoda spurningalista Ur erlendum kénnunum og bera saman vid spurningalista Rvikur. Eins er
haegt ad skoda nidurstddur og urvinnslu kdnnunarinnar sem nu er i gangi og fara i gegnum pad

hvada bakgrunnsupplysingar er virkilega verid ad vinna med og hverjum meetti sleppa.

Kenning B2. Kenning B2 er svipud og kenning A1 en i B2 er aetlunin ad skoda hodnnun
spurningalistans en ekki gps gagnatulkunina. b6 er hugsanlega erfitt ad skilja petta tvennt ad. Liklega
er best ad bera saman brottfall ur hépum 1c¢ og 2c¢ vid brottfall ur kénnuninni sem Rvik og Vg eru ad

gera nuna.

C. Kenningar sem tengjast skraningu i fleiri en einn dag:

Kenning C1. Gogn fra héopum 1b, 2b, 1d og 2d eru notud til ad skoda fjdlbreytileika ferda og

mdguleikann a ad faekka patttakendum ef haldid er utan um ferdir i tvo daga i stad eins.

Kenning C2. bessu meetti hugsanlega sleppa. Mogulegar er ahugaverdara ad einbeita sér ad pvi
ad geta nytt gps- eda snjallsimagdgn til ad tulka ferdir i nokkra daga an pess ad ferdadagbok sé
haldin (nema i mesta lagi i einn dag).

Kenning C3. Kanna parf brottfall i hépum 1b og 2b en ekki sist i hépum 1d og 2d, par sem
patttakendur i d hépunum eru bednir um ad skra i langan tima. Hér pyrfti liklega ad reyna ad na i pa

sem ekki vildu taka patt og spyrja um astaedu pess.
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Kenning C4. Gogn fra hépum 1d og 2d eru notud til ad meta hvenaer kemur ad pvi ad frekari
skraningar skila bara endurteknum upplysingum. Ef erfitt er ad fa félk til ad taka patt (brottfall mikid)
verdur hépurinn ekki handahdéfskenndur. Spurningin er samt hvort haegt sé ad svara spurningunni

um fjolbreytileika ferda ef patttakendur eru négu margir.

D. Kenningar um nakveemni gagna og kosti eda galla mismunandi adferda:

Kenning D1. Samanburdur allra hépa vié kénnun Rvikur og Vg.

Kenning D2. Samanburdur allra hépa vié konnun Rvikur og Vg og vid télur um selt jardefnaeldsneyti.
Kenning D3. Samanburdur a gégnum ur hépi 1 og hépi 2.

Kenning D4. Snjallsimagdgn i samanburdi vid gogn ur gps i bil og gégn ur hefébundinni kdnnun.
Kenning D5. Gdgn um framkvaemd kénnunar a hépi 1, sem er med gps i bil, verda metin.

Kenning D6. Gera parf préfanir a pvi hvort audvelt og hagkveemt sé ad nota gps teeki sem pegar eru
innbyggd i einhverjar gerdir bila. Gera parf profanir & pessu en hugsanlega parf petta ekki ad vera
sérstakur hopur i rannsékninni. betta er mdgulega meira teeknilegs edlis frekar en

rannsoknarspurning.
Kenning D7. betta er mdgulega meira taeknilegs edlis frekar en rannsdknarspurning.

Kenning D8. batttakendur i hdpi 2 verda spurdir hvort peir skradu ferdir sinar jafnédum eda bara i
lok dags. Ef haegt verdur ad lesa petta ur gégnunum verda menn ekki spurdir. Ef mikill meirihluti
skrair bara i lok dags ma velta fyrir sér ad sleppa pvi ad gefa méonnum valmaoguleikann. betta maetti

hugsanlega skoda med préfun frekar en ad hafa i rannsokn.

E. Kenningar um siskraningu:

Adur en farid er i miklar rannséknir & siskraningu parf ad velta pvi fyrir sér hvort pad sé yfir hofud
ahugavert ad safna gognum med siskraningu. Hér fyrir aftan eru nokkrar vangaveltur um
siskraningar.

Kenning E1. Kanna parf hvada upplysingar vid faum ar teljurum og hvort haegt sé ad fa einhverjar
upplysingar ur siskraningu med gps taekjum i bilum (hépur 1d) umfram pessar upplysingar. Skoda
parf nanar hvort pessar upplysingar komi kannski skyrar fram dar umferdartalningum. Hvada

upplysingar koma parna fram sem ekki ma fa ut ur talningum?

Kenning E2. Hopur 2d. Upplysingar um mismunandi ferdamata eftir arstidum, vikudégum og vedri

sem ekki koma fram i talningum pvi peer taka bara a bilaumferd.

Kenning E3 og E4. Kannad verdur brottfall hja hpum 1d og 2d.



Rafraenar ferdavenjukannanir

F. Kenning um akstur atvinnubifreida:

Kenning F1 og F2. Ad hversu miklu leyti er haegt ad nota upplysingar fra Arctic Track um 1.000
atvinnubila til ad lysa atvinnuumferd? Best veeri ad gera kdnnun & handahdéfskenndu drtaki ar peim

16.000 atvinnubilum sem eru & hofudborgarsvaedinu.

G. Kenning um rafbila:

Kenning G1. Skodud verda o6ll gogn ur hopum 1 og 2 og nidurstodur kdnnunar Rvk og Vg. Gerd
verdur greining a pvi hvernig nyta meetti rafreena ferdavenjukénnun til ad meta rafbilaheefni
hofudborgarsvaedisins. Einnig verdur gerd tilraun til ad ,leidrétta“ gogn ur nyrri kdnnun Rvk og Vg

midad vid rafreenu gognin og meta rafbilahaefnina gréflega ut fra peim nidurstédum.
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* Ferdavenjukdnnun Verkis - Nidurstédur
Kénnun framkvaemd 9. april 2014

1 Framkvaemd

Ferdavenjukonnun Verkis var framkvamd pann 9. april 2014. Kénnunin for pannig fram ad allir
starfsmenn Verkis voru bednir um ad halda utan um ferdir sinar i einn sdlarhring. beim st6d annars
vegar til boda ad nota snjallsimaforritid Saga Trip Tracker sem heaegt er ad nota med baedi iPhone
og Android snjallsima en forritid skrair ferdir vidkomandi sjalfkrafa i gegnum GPS kerfi simans.
Hins vegar stdd peim til boda ad skra ferdir sinar i gegnum hefdbundna vefkdnnun. Megintilgangur
kénnunarinnar var ad komast ad pvi hvada ferdamata starfsmenn Verkis vaeru ad nota til ad
komast til og fra vinnu, sem og i ferdum vegna vinnu. Auk pess var kénnunin lidur i préunarvinnu
détturfyrirtaekis Verkis og Securitas, Saga Traffic, a fyrrgreindu snjallsimaforriti.

Nidurstédur kénnunarinnar verda medal annars notadar vid innleidingu samgoéngustefnu Verkis,
en aukin hlutdeild & notkun vistveenna samgangna medal starfsmanna eru stor hluti af henni.

Kénnunin stéd sem fyrr segir yfir midvikudaginn 9. april arid 2014. Vedur var milt, Urkomulaust
og hiti i kringum 10°C. Ekki er vitad til pess ad miklar vegaframkvaemdir hafi verid i gangi pennan
dag eda ad stér umferdarslys hafi ordid. bvi er gert rad fyrir ad utanadkomandi adstaedur hafi ekki
haft veruleg ahrif & nidurstodur kdnnunarinnar.

Alls svoérudu 168 patttakendur vefkdnnun en 23 patttakendur nyttu sér snjallsimaforrit. I allt voru
petta 191 patttakandi sem er 56% starfsmanna fyrirtaekisins. Kénnunin var vel auglyst, badi med
tolvuskeytum sem og kynningu fyrir starfsmenn i hadegishléi. Send voru aminningarbréf i
toélvupdsti, baedi & medan a kdnnun stdd og eftir ad henni lauk par sem fdlk var minnt a ad fylla Gt
vefkénnun eda skila inn nidurstédum Ur snjallsimaforriti.

Snjallsimaforrit
12%

Mynd 1.1 Hlutfall peirra sem téku patt i netkénnun og peirra sem notudu snjallsimaforrit.
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2 Nidurstodur ar konnun

2.1 Bakgrunnsnidurstoour

patttakendur voru bednir um ad svara nokkrum spurningum vardandi bakgrunn sinn en einnig
voru notadar upplysingar Ur gagnagrunni fyrirtaekisins. bess var geett til hlitar ad nidurstédur vaeru

a engan hatt rekjanlegar til einstakra adila.

Af peim sem svérudu kénnuninni voru 89% af héfudborgarsvaedinu en pau 11% sem eftir standa
voru af mismunandi st6dum a landsbyggdinni; Akureyri, Egilsstédum, Vestfjordum, Hellu, Selfossi,

Borgarnesi og Akranesi.

landsbyggsin - Landssvaedi
Utibu
11%

Mynd 2.1 Ppatttaka eftir landssveedum.

A myndinni hér fyrir nedan sést aldursdreifing patttakenda i kénnuninni. Hin er mjog sambaerileg
vid aldursdreifingu starfsmanna fyrirteekisins i heild. Yngsti starfsmadurinn sem ték patt i
kénnuninni er 27 ara gamall og sa elsti 73 ara.

Aldur

9

Mynd 2.2 Aldursskipting.
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Meirihluti patttakenda voru karlar en pad stafar ad storum hluta til af 6j6fnu kynjahlutfalli
fyrirtaekisins i heild en einnig var patttaka kvenna hlutfallslega minni en karla pvi hja fyrirtaekinu i
heild eru 26% starfsmanna konur.

Kyn

Mynd 2.3 Kynjahlutfall i konnuninni.

Meirihluti patttakenda, eda 88%, er med haskdélamenntun sem er adeins haerra en hja fyrirtaekinu
i heild, en par eru starfsmenn med haskdélamenntun 82% allra starfsmanna.

Menntun
Onnur menntun

4% \ Idnmenntun
8%

Mynd 2.4 Menntun patttakenda.
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Steerstur hluti patttakenda hefur meira en milljon i samanlagdar tekjur heimilis fyrir skatt, en petta
ma ad hluta til skyra med hau hlutfalli haskdlamenntadra patttakenda i kénnuninni. Vert er ad
benda & ad adeins hja 9% patttakenda eru tekjur heimilisins a bilinu 250-499 pus. kr.

Tekjur 250 til 499 pasund
kr.
9%

Mynd 2.5 Samanlagdar tekjur heimilis fyrir skatt.

Algengast er ad tveir bilar séu a heimilum patttakenda i kénnuninni, en dhugavert er ad 2%
patttakenda eru med 4 eda fleiri bila & heimilinu og & heimili 1% patttakenda er enginn bill.

Veit ekki / vil Fj0|d| bila

ekki svara Enginn
e \ / 1

Fjoriredafleiri____ = "

2%

Mynd 2.6 Fjoldi bila & heimili.
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Stor hluti patttakenda, eda um 75%, bua i innan vid 5 minltna gongufjarleegd fra bidstod
streetisvagna.

Fjarleegd fra bidstod

Veit ekki/vil ekki
svara
5%

Heimilid er i meira
en 5 minutna
gongufjarleegd fra
bidstod
20%

Mynd 2.7 Fjarlaegd fra naestu streetisvagnabidstdd.

Taepur helmingur patttakenda segist ekki purfa ad skipta um vagn a leid sinni til vinnu. Athyglisvert
er ad teepur fjéordungur veit ekki hvort hann parf ad skipta um vagn a leidinni.

porf 4 ad skipta um vagn

Mynd 2.8 borf & ad skipta um straetisvagn a leid til vinnu.
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2.2 Almennar nidurstodur um ferdir

Medalfjoldi ferda & medan a kénnuninni stdd voru 5,7 ferdir & hvern patttakanda. Athyglisvert er
ad konur voru med mun haerra medaltal ferda skrad eda 6,6 ferdir 8 medan karlar voru ad medaltali
med skradar 4,9 ferdir.

Medalfjoldi ferda patttakenda innan héfudborgarsvaedisins og a landsbyggdinni er nanast jafn eda
4,9 ferdir.

Medalfjoldi ferda er & flestum aldursbilum i kringum 5 ferdir, en patttakendur & aldrinum 35-44
foru po i ivid fleiri ferdir eda 6 ferdir ad medaltali.

Fjoldi ferda a hvern patttakenda

35%
30%
25%
20%
15%
s BB I |

5%

" - B i

0 1 2 3 4 5 6 7 eba
fleiri
Medalfjoldi ferda: Medalfjoldi ferda
7,0 7,0
6,0 6,0
5,0 5,0
4,0 4,0
3,0 3,0
2,0 2,0
1,0 1,0
0,0 0,0
Karl Kona Hofudborgarsvaedid Landsbyggdin - Utibu
Medalfjoldi ferda:
7,0
6,0
5,0
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0
20-34 ara 35-44 dra 45-54 ara 55-64 dra 65 ara og eldri

Mynd 2.9-2.12 Medalfjoldi ferda Ut fra mismunandi grunnbreytum.
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Myndir 2.13-2.15 syna dreifingu & fjolda ferda Ut fra breytunum kyni, blusetu og aldri. bessar
myndir gefa betri innsyn i dreifingu a fjolda ferda hja patttakendum, par sem medaltal gefur ekki
alltaf réttustu myndina.

A mynd 2.13 sést ad 64% kvenna foru i 6 ferdir eda fleiri en adeins 40% karla.

Fjoldi ferda m.v. kyn

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%

15%
10%
i TR
o - -
1 2 3 4 5 6

0 7 eda fleiri

xX

M Karlar ® Konur

Mynd 2.13Fj6ldi ferda m.v. kyn.

A mynd 2.14 mé sjad samanburd & fiolda ferda hjé patttakendum & hofudborgarsvaedinu og &
landsbyggéinni.

Fjoldi ferda m.v. busetu

40%
35%
30%
25%
20%
15%
. |
5%
~ = 1N I i II
0 1 2 3 4 5 6 7 eda fleiri

m Hofudborgarsveedid  ® Landsbyggdin - Utibu

Mynd 2.14Fjoldi ferda m.v. busetu.
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bpegar ferdir eru flokkadar nidur eftir erindi skiptast paer nokkud jafnt & milli annars vegar ferda til
og fra vinnu, og hins vegar annarra ferda.

Erindi

Annad erindi
9%

Saekja eda fara med
born
9%

\

Ahugamal, ipréttir,
heimsdknir
12%

Mynd 2.15Erindi.
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Sambeerilegt vid adrar ferdavenjukannanir, t.d. konnun Reykjavikurborgar, er staerstur hluti ferda,
eda um 70%, farnar a einkabil par sem patttakandinn er sjalfur bilstjéri en um 10% ferda eru
farnar a einkabil par sem patttakandinn er farpegi. 10% ferda eru farnar & tveimur jafnfljétum,
6% ferda & hjéli og 2% ferda eru farnar med streetisvagni. bessar tolur eru einnig sambaerilegar
nidurstédum ur ferdavenjukénnun Reykjavikurborgar fra arinu 2011, ad undanskildum ferdum sem

farnar eru @ hjéli en paer 2% fleiri i pessari kénnun.
Ferdamati
Med straetisvagni

Annad
20
2% / %
Fétgangandi

[ (hlaupandi)
10%

Mynd 2.16 Ferdamati.

Ferdavenjukonnun_Verkis_2014.docx
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2.3 Sértxekar nidurstodur um ferdir

Akvesid var ad skoda nénar ferdamataval Ut fra bakgrunnsbreytunum busetu, aldri, kyni, menntun
og tekjum.

Ut fra nidurstédum um ferdamataval m.v. blsetu ma sja ad patttakendur af landsbyggdinni eru
idnari vid ad nyta sér vistvaena ferdamata s.s. reidhjol, streeté og ad ferdast um fétgangandi
(hlaupandi) en samstarfsfélagar peirra a8 hofudborgarsvaedinu. betta skilar sér i 11% lzaegri hlutdeild
einkabilsins i ferdavenjum starfsmanna landsbyggdarinnar.

Ferdamati m.v. busetu

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
vy —— . =l = I —
Annad A einkabil, sem A einkabil, sem A reidhjoli Fétgangandi  Med straetisvagni
bilstjori farpegi (hlaupandi)

B Hofudborgarsveedid M Landsbyggdin - Utibu
Mynd 2.17 Ferdamati m.v. busetu.

Nidurstodur um ferdamataval m.v. aldur patttakenda syna ad fleiri & aldrinum 45-54 ara ferdast
sem farpegar i einkabil en i 68rum aldurshépum, en feerri i pessum aldurshoépi ferdast sem bilstjérar
i einkabil. patttakendur a aldrinum 65 ara og eldri ferdast talsvert meira sem bilstjérar a einkabil
en patttakendur i 68rum aldursflokkum. Yngri aldursflokkarnir eru hins vegar liklegri til pess ad
ferdast & reidhjoéli og med straetisvagni, en ferdir med streetisvagni hja patttakendum yfir 55 ara
eru hins vegar nanast 6pekktar.

Fer6amati m.v. aldur

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% T .lII- II.-_ II.I. -
Annad A einkabil, sem A einkabil, sem A reishjoli Fétgangandi  Med straetisvagni
bilstjori farpegi (hlaupandi)

W20-344ara MW35-443ra MWA45-543ra M55-64dra W65 draogeldri

Mynd 2.18Ferdamati m.v. aldur.
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A mynd 2.19 ma sja ad likurnar & pvi ad patttakendur ferdist & vistveenan hatt fara laekkandi med
haekkudéum aldri.

Fer6amati m.v. aldur

100%
90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% I I
10%
0 —_— l . [ ]

Annad A einkabil (sem bilstj./farp.) A reidhjoli/fotg./straetd

X

W20-344dra MW35-443ra MWA45-544ra M55-644ra W65 draogeldri

Mynd 2.19 Ferdamati m.v. aldur.

Hlutfall ferdamata hja kynjunum er nokkud jafnt pegar kemur ad einkabilnum en fleiri konur
velja reidhjol en pad ad fara gangandi (hlaupandi) i sinar ferdir & medan pessu er 6fugt farid hja
karlménnum.

Ferdamati m.v. kyn

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% — I . . [ | . l [ | —
Annad A einkabil, sem A einkabil, sem A reidhjoli Fétgangandi  Med straetisvagni
bilstjori farpegi (hlaupandi)

M Karlar ®Konur
Mynd 2.20Ferdamati m.v. kyn.

begar ferdamataval er skodad Ut frda menntun ma sja ad patttakendur med idnmenntun eru liklegri
til ad nyta sér vistvaenan ferdamata. Bent skal pd & ad adeins 8% patttakenda er med idnmenntun
og pvi er artakid ekki eins stért og aeskilegt veeri til ad meta samanburd mismunandi hépa.
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Ferdamati m.v. menntun

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
: all
0% —
Annad A einkabil (sem bilstj./farp.) A reidhjoli/fotg./stretd

B Haskélamenntun  EmIdnmenntun @ Onnur menntun

Mynd 2.21Ferdamati m.v. menntun.

Mynd 2.22 synir ad patttakendur med laegstar tekjur eru sidur liklegir til pess ad nyta sér
vistvaenan ferdamata, en almennt virdast likurnar a pvi ad ferdast a vistvaenan hatt fara
lekkandi med auknum tekjum.

Ferdamati m.v. tekjur

90%
80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

: line
0% N -

Annad A einkabil (sem bilstj./farp.) A reidhjoli/fotg./stretd

M 250 til 499 pusund kr. ®m500 til 749 pusund kr. m 750 til 999 pusund kr.

H Milljon eda haerri m Veit ekki/vil ekki svara

Mynd 2.22Ferdamati m.v. tekjur.

A mynd 2.23 og 2.24 ma sja tvaer leidir til pess ad skoda nanar ferdamata Ut fra erindum. Af
myndunum ma til deemis sja ad ferdir par sem patttakendur notast vid vistveenan ferdamata fela
helst i sér erindin innkaup eda pjénustu og dhugamal, ipréttir, heimsoknir og ferdir til og fra vinnu.
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90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0

X

Ferdamati m.v. erindi

Annad A einkabil (sem bilstj./farp.) A reidhjoli/fotg./straetd
M Ferd til vinnu M Innkaup eda pjénusta M Ferd heim
M Ferd vegna vinnu m Ahugamal, ipréttir, heimsoknir m Saekja eda fara med born

B Annad erindi

Mynd 2.23 Ferdamati m.v. erindi.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0

xX

Erindi m.v. ferdamata

Ferd til vinnu Innkaup eda  Ferd heim Ferdvegna  Ahugamal, Seekja edafara Annad erindi
pjénusta vinnu ibréttir, med born
heimsoknir

B Annad WA einkabil (sem bilstj./farp.) WA reidhjdli/fétg./straetd

Mynd 2.24 Ferdamati m.v. erindi.
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2.4 Ferdamati i einstokum ferdum

2.4.1 Vinnutengdar ferdir

Samkvamt myndum 2.25 og 2.26 ma sja ad ferdir til og fra vinnu skiptast nanast eins. baer eru
likt og adrar ferdir ad mestu farnar a einkabil par sem patttakandinn er sjalfur bilstjori. Fleiri ferdir
til og fra vinnu eru farnar a reidhjéli og med straetisvagni en almennt i kénnuninni. Jafnframt eru
ferdir sem farnar eru fétgangandi (hlaupandi) og a einkabil sem farpegi feerri en i kénnuninni i
heild.

Med straetisvagni Ferd til vinnu
5%
Annad
0%

Fotgangandi

(hlaupandi) —~
7%

A einkabil, sem
farpegi
8%

Mynd 2.25 Ferd til vinnu m.v. ferdamata.

Med straetisvagni Ferd heim
4% Annad

/1%

Fotgangandi

(hlaupandi)
6%

A einkabil, sem
farpegi
10%

Mynd 2.26 Ferd heim m.v. ferdamata.
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% Ferdavenjukdnnun Verkis - Nidurstédur
Kénnun framkvaemd 9. april 2014

Ferdir vegna vinnu eru oftast farnar annad hvort a einkabil eda fyrirtaekjabil. Liklegt er ad paer
ferdir sem falla i flokkinn ,Annad" séu ad mestum hluta ferdir a fyrirtaekjabil. Vert er ad benda a
ad 10% ferda vegna vinnu er farinn fotgangandi (hlaupandi) en adeins 2% ferda farnar a reidhjoli.

Ferd vegna vinnu

Fétgangandi
(hIaupoandl) Med straetisvagni
10% 0%,

A reishjoli
2%
Aei

Mynd 2.27 Ferd vegna vinnu m.v. ferdamata.
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% Ferdavenjukénnun Verkis - Nidurstodur
Kénnun framkvamd 9. april 2014

3 Umraedur

Ferdavenjukonnun Verkis er gott innlegg inn i proun samgongustefnu fyrirtaekisins, baedi til pess
ad syna fram & mikilveegi samgongustefnu i fyrirtaeki af pessari staerdargradu sem og ad skjalfesta
ferdavenjur starfsmanna eins og paer eru adur en ahersla er 16gd & virka innleidingu
samgongustefnu fyrirtaekisins. Nidurstédur Ur pessari kénnun verdur sidar haegt ad nyta til ad bera
saman og meta hversu vel hefur tekist til med innleidingu nyrrar samgéngustefnu Verkis. Eins er
haegt ad nota nidurstédurnar til pess ad meta ahrif & mogulegri innleidingu samgongustyrks til
peirra starfsmanna sem nota vistveena samgéngumata i stad einkabilsins.

Af nidurstédunum ad daema virdast starfsmenn Verkis ekki skera sig fra patttakendum i 68rum
konnunum hér a landi hvad ferdamataval vardar. Til pess ad auka hlutdeild vistvaenna ferdamata
eru soknarfeeri t.d. i pvi ad 75% patttakenda bua i 5 mindtna gongufjarleegd fra bidstod
straetisvagna og 46% beirra purfa ekki ad skipta um vagn a leid til vinnu. bad ad 21% patttakenda
fari einungis i tveer eda faerri ferdir & ferdadeginum, sem i flestum tilfellum er ferd til vinnu og
heim aftur gefur tilefni til ad saekja sérstaklega @ pann hdép par sem ad algengt er ad peir sem
pburfa mikid ad skutlast utan ferda til og fra vinnu séu sidur til i ad leggja einkabilnum og skipta
um ferdamata. Almennt eru mestir moguleikar & ad vistvaenn ferdamati sé notadur i reglubundnum
ferdum, t.d. til og fra vinnu, auk pess sem pad er mestur samfélagslegur avinningur ad pessar
ferdir séu farnar a vistvaenan hatt par sem pad leidir til minni umferdar a alagstimum. betta hefdi
margvislega kosti i for med sér svo sem minni porf & nyfjarfestingu i umferdarmannvirkjum, minni
vidhaldspérf, minni mengun og minni tafir.

Nidurstodur Ur pessari kénnun eru einnig mikilveegur pattur i aframhaldandi préun &
snjallsimaforritinu SagaTripTracker og peirri pjonustu sem pvi fylgir par sem kénnunin gaf reynslu
a pjénustu Saga Traffic vid ad framkvama rafreenar ferdavenjukannanir fyrir fyrirteeki, sveitarfélog
og adra hépa.
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VIDAUKI VI

Kynningarbaeklingur um Saga Trip Tracker



SAGATRAFFIC

Malanlegur arangur!

Ferdavenjukannanir med Saga Trip Tracker

Med Saga Traffic smaforritinu (e. app), Saga Trip Tracker er bodid upp a einstaka adferd vid framkveemd
ferdavenjukannana. | stad hefdbundinna spurningalista & pappirs- eda netformi geta patttakendur nd notad
shjallsimana sina til pess ad taka patt i kénnunum og latid smaforritid sja um ad skra allar ferdir a gefnu timabili.
Hugbunadurinn skynjar sjalfur hveneer ferd hefst og hvenager henni lykur. Pad eina sem patttakendur purfa ad gera
er ad sakja forritid a AppStore eda Google Play og skra sig i kdnnun med notendanafni og lykilordi. Viémotié er
faanlegt baedi a islensku og ensku. Saga Traffic getur verid radgefandi um uppsetningu kannana og unnid ur

nidurstédum sé pess dskad.

Smaforritid safnar upplysingum fyrst saman i gagnagrunn a simteekinu sjalfu. Engar upplysingar um stadsetningu
eda ferdir eru sendar sjalfkrafa. Adeins pegar patttakandi velur sjalfur ad senda inn upplysingar, sem hluti af
ferdavenjukdnnun, eru upplysingar sendar i midlaegan gagnagrunn Saga Traffic. Allar gagnasendingar eru
dulkédadar.

bjonustan er aetlud fyrirteekjum, sveitarféldgum og 6drum peim sem hafa ahuga a ad setja meelistiku a edli og

fidlda ferda af ymsu tagi.

#8800 Siminn = 19:15 ®eseC Siminn = 19:16 7 100% 4 ®8sCO Siminn = 19:18

Kénnun Almennar spurningar 9 9. april 2014
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Saga Trip Tracker, forritad af Locatify.



Gangvart patttakendum eru kannanirnar settar fram med tveimur tegundum spurninga:

- Bakgrunnsspurningar skilgreina patttakandann betur i Grtakinu med pvi ad skoda hiuti eins og

samsetningu heimilis, tekjubil eda starfsvettvang. Almenna paetti eins og aldur, kyn og heimilisfang er i

sumum tilvikum heegt ad fa sjalfkrafa ur bjodskra eda ur starfsmannalista pess fyrirteekis sem vill lata

gera kdnnun eda annars konar patttakendaskram.

. Feréaspu rningar eru safn spurninga sem viékomandi verdur ad svara fyrir hverja skrada ferd.

Venjulega er hér i pbad minnsta spurt ut i ferdamata og erindi.

Meelt er med ad vidskiptavinir velji vel inntak spurninga og reyni ad takmarka paer eins mikid og heegt er.

Reynslan hefur synt ad patttakendur hafa takmarkada polinmaedi og vilja verja sem minnstum tima i

svorun. Ekki sidur mikilveegt er ad takmarka fjélda svarmdéguleika. Maelt er med 5-7 svarmdguleikum, ad

medtdldum svorum eins og ,Veit ekki/a ekki vid“ og , Vil ekki svara“.

Pjonusta i fimm prepum

Vidskiptavinir Saga Traffic fai voru sem heegt er ad skipta upp i
fimm megin prep:

1. Honnun konnunar. Farié er yfir markmidid med

kénnuninni og spurningar og adferdafraedi adlogud ad

poérfum hvers vidskiptavinar.
2. Konnun sett upp i bakendakerfi.

Ferdavenjukannanir eru settar upp i pessu kerfi og
pad heldur sidan utan um kannanirnar og paer
upplysingar sem safnast.

3. Konnun framkvamd. Snjallsimaforritio skrair

ferdir og spyr peirra spurninga sem settar voru inn i
bakendakerfid.

4, Urvinnsla. Unnid er ur GPS gégnum og svérum

vid kénnunarspurningum.

5. Nidurstoduskyrsla.

Um Saga Traffic ehf.

Fyrirteekid er i eigu Securitas og Verkis. Verkis hefur aratuga
reynslu af hénnun og stjérnun verkefna er snua ad
samgongum. Securitas, i krafti détturfélags pess Arctic Track,
sérheefir sig i préun a rafeindabunadi og
upplysingataeknilausnum sem byggja & GPS teekni vid

fjarmeaelingar.
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Verkefnid hefst
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Markhopur

k4

skilgreindur

v

Spurningar sem

Listi yfir
patttakendur
utbdinn | excel

nota a valdar dr
gagnabanka

v

Dagsetning
konnunar dkvedin

1. viku fyrir
Patttakendur fa
tolvupdst med
leidbeiningum

v

v

1. degi fyrir
Patttakendur fa
aminningu i
tolvupdsti

v

A kvildi kénnunar
Péatttakendur f3
leidbeiningar §
talvupdsti um skil

v

Swar kannunar tekin
saman fyrir SPSS
vinnslu

1. dag eftir kénnun
Patttakendur T3
aminningu um skil i
talvupdsti

L—— vidskiptavini dsamt
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SPSS vinnsla
hragagna og gerd
grunngagna

I

Skyrsla tekin saman
um nidurstadur

v

Skyirsla kynnt

grunngégnurm

b 4

Sérspurningar
smidadar og
byddar & ensku

Saga Traffic stefnir ad pvi ad verda leidandi & islandi i umferdatengdri upplysingamiélun og vinna verkefni baedi

fyrir opinbera adila og einkaadila. Saga Traffic aflar gagna fra umferdarmannvirkjum, ékuteekjum og snjallsimum

og greinir og midlar til peirra adila sem geta nytt upplysingar i hagnytum tilgangi t.d vid stjérnun og

akvordunartdku i samgongum.




